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ENTWICKLUNG UND BESCHREIBUNG DES PLANSYSTEMS

Mit dem Einebnen der alten und der Errichtung neuer
Festungsanlagen wurde 1869 begonnen. Der neue
Gurtel erhielt einen polygonalen Grundrif3. Er verlief von
der Nordfront Uber die heutigen Glacisanlagen und er-
reichte unter Einbeziehung des Sterns weiter sidlich
als vorher die Elbe. Das Terrain des Zentralbahnhofes
und die in Richtung der Hauptausdehnung der Altstadt
sich langs der Elbe hinziehende Stadterweiterungsfla-
che wurde von dem neuen Verteidigungssystem um-
schlossen. Nur drei StralRentore von 11 m Breite, das
Buckauer-, das Sudenburger- und das Ulrichstor, ver-
mittelten den Kontakt mit der AuRenwelt. Fir den Ei-
senbahnverkehr waren finf in den Hauptwall einge-
schnittene Tore maRRgebend. Die neu angelegte aul3ere
Ringstralle sowie die innere Wallstral’e rahmten das
militérische Gebiet ein.

Die der Stadt fur die Bebauung zur Verfigung stehen-
de Flache wurde im Norden durch das vom Militar be-
anspruchte Terrain mit der bereits schon bestehenden
Kaserne Ravensberg begrenzt. Im Westen lag das Ge-
lande des Zentralbahnhofes, dessen Grenzlinie von
Nord nach Sid fihrte, wo sie gegeniber der nérdlichen
Spitze des Militéarkirchhofes nach Osten einknickte. Im
Siuiden schlof3 die vor den Festungswerken entlangfuh-
rende WallstraRe das Stadterweiterungsgebiet ab. Im
Osten sprang das der Magdeburg - Halberstadter Ei-
senbahngesellschaft gehérende Gulterbahnhofsgelan-
de winkelférmig in die Erweiterungsflache, die sich mit
ihrer Ost- und Nordseite an die Altstadt anlegte.

Der Stadterweiterungsplan, dessen erster Entwurf um
1869 fir das voraussichtlich zu erhaltende Terrain vor-
genommen wurde, unterlag im Zeitraum von 1869 bis
1881 durch sich verandernde Bedingungen und Uber-
legungen einer standigen Wandlung.

Der Entwurf von 1869 wurde nicht ausgefuhrt. Der dar-
auffolgende Plan vom September 1871 istam 2.5.1872,
wie aus der Mitteilung des Ressortministers zu entneh-
men ist, genehmigt worden und diente zunéchst als
Grundlage fur die Bebauung des Gebietes. Wahrend
der Bebauung anderten sich, wie aus den Grundrissen
von 1873 und 1880 ersichtlich ist, die Stralenfuhrun-
gen als auch die Umri3form. Die endglltige Ausformung
und bewul3te Gestaltung des Plansystems wurde 1880/
81 abgeschlossen.

Die Entwirfe von 1869 und 1871 erfolgten von dem
Ingenieur Hermann Crubitz, der von 1852 -1871 Stadt-
baurat war. Nach Erérterung in der Stadterweiterungs-
kommission wurden sie der Stadtverordnetenver-
sammlung zur BeschluR3fassung vorgelegt. Die Geneh-
migung des bereits erwahnten Planes als auch die der
spater vorgenommenen Veranderungen erfolgte durch
die Fortifikationsbehérde, durch das Ministerium des
Innern und schlief3lich in letzter Instanz durch Wilhelm

I. Wie bei allen preul3ischen GroR3stéadten behielt sich
die Regierung auch in Magdeburg das Recht vor, ent-
sprechend ihren Interessen, allein Uber den aufgestell-
ten Plan zu entscheiden.

Es ist im folgenden das Ziel, die Beweggrinde, die zur
Ausformung des Magdeburger Plansystems fiuhrten,
darzulegen.

Ausgehend von dieser Basis wird die Gestalt des Grund-
risses beschrieben und der Versuch zu einer zusam-
menfassenden Einschatzung der Planung unternom-
men.

Der mit einem Rechtecknetz Uberplante Stadterweite-
rungsentwurf um 1869 wurde von der Stadtverordne-
tenversammlung zwar hinsichtlich der Gré3e und recht-
eckigen Form der Quartiere begrufdt, aber wegen des
fur die Verkehrsbeziehungen unginstigen StralRensy-
stems abgelehnt.

Die daraufhin vorgenommenen Verédnderungen zeich-
nen sich im Plan vom September 1871 ab. Gesichts-
punkte, die nun die StralRBenfiihrung aul3er den bereits
genannten Umfassungsgrenzen bestimmten, waren die
veradnderte Lage des Sudenburger- und Ulrichstores,
das neu geschaffene Buckauer Tor, die Richtung des
Breiten Weges der Altstadt, der Kontakt zu den Bahn-
hofen als auch zum 6stlichen Teil der Altstadt. Grund-
element des Verkehrsgeristes war der Schnittpunkt im
Sidwesten, der von den beiden Torstraen (Stern- und
HallischestraRe) und dem von Nord nach Sid verlan-
gerten Breiten Weg gebildet wurde. Diese Lésung er-
maoglichte einerseits eine gleichwertige Verbindung der
Hauptverkehrsader - des Breiten Weges -, mit den in-
dustriellen Vorstadten Buckau und Sudenburg und an-
dererseits den Kontakt dieser mit dem schon 1870 be-
gonnenen Bau des Zentralbahnhofes als auch mit dem
Guterbahnhof der Halberstadter Eisenbahn.

Diese Idee, die auf Vorschlagen der Festungsbehérde
basierte, entfaltete sich im Laufe der Entwicklung des
Stadterweiterungsplanes zum strukturbestimmenden
System.

Wahrend der Planung dieser Anlage geriet man in gro-
Re asthetische Schwierigkeiten. Des funktionellen Vor-
teils war man sich durchaus bewuf3t, man beméangelte
aber, daf} der Breite Weg nicht in gerader Linie - auf
die man auch aus 6konomischen Griinden gro3en Wert
legte - zum Schnittpunkt durchgezogen wurde. Das
héatte aber zur Folge, daf3 in diesem Bereich ein un-
symmetrisches Planbild entstanden wére. Die Symme-
trie wurde schlie3lich bevorzugt und zu ihrer Erhaltung
der Breite Weg am Quartier abgeknickt. Diesen Knick
versuchten die Planenden durch die auf den Breiten
Weg im rechten Winkel (spatere Blumenthaistrafle)
zustoRende BoulevardstralRe unmerklich zu machen.
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Plan der Stadt Magdeburg mit dem neu zu bebauenden Terrain und des Zentralbahnhofes (1871)
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Diese mit der westlichen Grenze der Altstadt parallel-
laufende und mit Alleen gestaltete Stral3e (Kaiserstra-
3e), die sich in ihrem sudlichen Ende dem Breiten Weg
zuwendete, erweiterte sich zu einem mit einer Kirche
besetzten Platz, vergabelte sich dann in Richtung auf
den Guterbahnhof und nach Nordosten, wo sie in ge-
brochener Fihrung wieder auf die Altstadt zulief.

Der auffallende représentative Stralenzug wurde, wie
H. Grubitz 1871 aulerte ,,... aus asthetischen, gesund-
heitlichen und finanziellen Rucksichten ..." angelegt.
Hohe Bodenpreissteigerungen wurden bei den angren-
zenden Baugrundstiicken erwartet. Meines Erachtens
spielten hier auch wesentliche funktionale Gesichts-
punkte eine Rolle. Er erschlo3 den westlichen Erweite-
rungsteil, schuf weitere notwendige Verbindungen mit
der Altstadt und entlastete den Breiten Weg vom Ver-
kehr.

Die vom ehemals alten zum neuen Ulrichstor gerade
durchgezogene StraBe (Wilhelmsstral3e), deren Anla-
ge vom Militérfiskus vorherbestimmt war und die die
Stadt akzeptieren mufite, sollte die Reisenden des Zen-
tralbahnhofes in und aus dem alten sowie neuen Stadt-
teil geleiten. Der von den Eisenbahngesellschaften er-
bittert gefihrte Kampf um deren Durchbruch nach
Osten, Uber die BoulevardstraRe durch die Altstadt zum
Breiten Weg, stie auf die ablehnende Haltung der
Stadterweiterungskommission. Ausschlaggebend dafir
waren 6konomische Griinde. H. Grubitz erklarte 1871
hierzu, daf dieser Durchbruch. . .. . den Ankauf mehre-
rer privater Privatgrundstucke bedingen (wirde und) un-
verhéltnismalRige Opfer erheischt..."

Mit Rucksicht auf die Grof3e der Bebauungsflachen ent-
stand die schmale und unbedeutend erscheinende
Bahnhofstraf3e. Vor dem Zentralbahnhof beginnend zog
sie sich nach Suden in Richtung auf die Torstraen und
grenzte das Stadterweiterungsgebiet im Westen ab.

Die von der Stadterweiterungsplanung unabhéangig vor-
herbestimmte Lage des Zentralbahnhofes sowie die
dominierenden 6konomischen Gesichtspunkte der
Stadterweiterungskommission bei dieser Stral3enpla-
nung verhinderten so eine rdumlich einpragsame An-
bindung des Gebaudes an die Struktur der Hauptstra-
Ben. Wie in Kdln, Mainz und Hannover storte die von
den privaten Eisenbahngesellschaften bestimmte An-
ordnung des Bahnhofes das Geflige der Hauptverkehrs-
richtungen. Im Gegensatz zu Magdeburg aber zeigen
die Plane von Mainz und Hannover den Durchbruch
einer entsprechenden Verkehrsachse durch die Altstadt.
Selten gelang, wie in Dresden, die architektonisch ein-
drucksvolle Anbindung der Hauptbahnhofe an die
Hauptmagistralen der Stadte.

Die Zwischenflache des Hauptstraliensystems wurde
schematisch durch gerade NebenstralRen, die recht-
winklig zum Hauptsystem verliefen, in Quartiere fir die

zu erwartende Bebauung unterteilt. Diese Anordnung
sowie die gerade Linienfihrung der Nebenstral3en liel
die damals erstrebenswerten grof3flachigen und moég-
lichst rechteckig geformten Quartiere entstehen, die,
wie Grubitz ulerte, ... die bestmdglichsteAusnitzung
als Baustellen ..." boten.

Die gesamte Anordnung der Nebenstral3en wurde in
erster Linie diesem 6konomischen Gesichtspunkt un-
tergeordnet. Funktionale und gestalterische Uberlegun-
gen spielten dabei eine unwesentliche Rolle.

Haupt- und NebenstraRen wurden entsprechend den
Verkehrsbedirfnissen in ihrem Querprofil differenziert.
Die Nebenstral3en erhielten aber solch eine Breite, dald
die hier zu errichtenden Hauser, wie aus dem Erlaute-
rungsbericht von 1871 hervorgeht, ,... dann keinerlei
Beschrankungen in Betreff der Hhe (unterliegen), wie
solche fur schmalere Straen durch die Bauordnungen
vorgeschrieben sind."

Auch hier kommt zum Ausdruck, wie stark die Planung
neben der einseitigen Beschaftigung mit Verkehrsbe-
ziehungen und unter Ignorierung sozialer Gesichtspunk-
te von 6konomischen Zwangen diktiert wurde.

Die Verbindung des alten mit dem neuen Stadtteil er-
gab sich nur in 4 Punkten und zwar durch die Verlan-
gerung des Breiten Weges suidwarts, durch die Verlan-
gerung der Leiterstralle westwarts, durch das alte
Ulrichstor und durch die geplante Verlangerung der
Schulstralle westwérts. Der Durchbruch zur grof3en
Munz- und HimmelreichstraRe sollte der Privatspeku-
lation Uberlassen bleiben.

In die planmé&Rige Grundrif3gestaltung des Stral3ensy-
stems wurde die Anordnung der 6ffentlichen Gebéaude,
mit Ausnahme der Kirche als auch die der schmuicken-
den Elemente, wie Brunnen und Denkmaler, nicht mit
einbezogen. Vielmehr erhielten die gesellschaftlichen
Bauten erst wahrend der Bebauung des Gebietes eine
mehr oder minder zuféllige, an den Hauptstral3en auf-
gereihte Lage und bildeten somit ohne weitere axiale
Beziehungen weder Ziel- noch Blickpunkte. Eine ein-
pragsame kinstlerische Raumform der HauptstraRen
wurde dadurch weitgehend unterbunden. Die Ursache
dieses Verhaltens resultierte aus der einseitigen Ori-
entierung auf verkehrliche, hygienische, technische und
wirtschaftliche Gesichtspunkte. Dieser Wesenszug, der
allgemein fir die Stadterweiterungsplanungen der Zeit
zutraf, wurde jedoch in Magdeburg so stark betont, daf3
sich der monoton wirkende Grundri3 von dem anderer
Stadte, wie die vergleichende Betrachtung zeigen wird,
abhebt.

Wie wenig gestalterischeAbsichten die Planenden tber-
haupt bewegte, kommt in der Ablehnung des in der
Stadtverordnetensitzung am 8.12.1870 erfolgten Vor-
schlages, fir die Aufstellung des Projektes eine 6ffent-
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liche Konkurrenz auszuschreiben, deutlich zum Aus-
druck. Oberbiirgermeister Hasselbach bemerkte am
14.12.1870 hierzu, ... dal eine 6ffentliche Konkurrenz-
ausschreibung fir Bebauungspléane etwas ganz aul3er-
gewohnliches und ein derartiger Fall ihm Gberhaupt
noch nicht bekannt sei; es handele sich bei der Aufstel-
lung eines solchen Planes sowohl um technische, als
um administrative und finanzielle Fragen, deren Beur-
teilung doch Sache der zunachst Beteiligten, der stad-
tischen Behorden sei.”

Der zwischen den Quartieren 21 und 30 ausgesparte
Platz am Breiten Weg war fur den hier erwarteten Wo-
chenmarktverkehr vorgesehen. Das Gebiet der ehe-
mals ostlich gelegenen Bastion Cleve sollte parkma-
Big ausgestaltet werden, weil sich dieses Terrain durch
einen hohen Grundwasserspiegel wenig fir die Be-
bauung eignete.

Bereits am 20.11.1872 kam es zu einer Abanderung
des Planes. Das Quartier 37 wurde geteilt und die Kai-
serstraflle bis zum Schnittpunkt der beiden Torstra3en
fortgesetzt. Die hierzu notwendige Abknickung des bis-
her gerade gefuhrten StralRenzuges am Quartier 37 ent-
sprach der des Breiten Weges in diesem Bereich.

Hauptmotiv dieser Veranderung war
das Bestreben, eine bessere Kom-
munikation zwischen der Kaiserstra-
3e und den zu den Toren flhrenden
Stral3en herzustellen. Um mdglichst
wenig Bauland dabei zu verlieren,
wurde die Kaiserstral3e nicht in ih-
rer ganzen Breite durchgezogen.

In diesem Zeitraum erfolgte auch
der durch die Magdeburger Bau-
und Kreditbank vorgenommene
Durchbruch zwischen den Quartie-
ren 5 und 6 von der KaiserstralRe an
ostwaérts zur GrofRen Minzstralle
und nach 1873, in diesem Plan noch
nicht vorhanden, der Durchbruch
zwischen den Quartieren 11 und 8
zur Himmelreichstralle. Die zum
Dom hin kontakt- und sichtversper-
rende Bebauung am Nordende des
Boulevards (spatere Augustastral3e)
wurde von 1872 - 1873 auf Kosten
der Stadt beseitigt.

Am 25.3.1873 stimmte die Stadter-
weiterungskommission nach an-
fanglich heftigen Einwendungen
wegen eventuellen Verlustes von
Bauland schlief3lich doch einem
Projekt zu, das der Regierungsbau-
rat Heidmann vor allem im Interes-
se der Verbindung des alten mit dem
neuen Stadtteil im Osten aufgestellt

hatte. Die Quartiere 19, 20, 26, 29, 33 wurden geteilt
und eine Querstrale (BismarckstraRe) in Richtung auf
das Westportal des Domes angelegt. Die stérende Be-
bauung am Domplatz wurde beseitigt.

Um StraBenland zu sparen und gleichzeitig den Inter-
essen der zukinftigen Grund- und Hausbesitzer ent-
gegenzukommen, wurden unter Beseitigung zweier
Nebenstral3en die Quartiere 19 und 20 sowie die Quar-
tiere 26 und 29 zu je einer Bebauungsflache zusam-
mengefaldt. Es entstanden auf diese Weise die beider-
seits der Stralle liegenden groR3flachigen und fur die
Hinterhausbebauung vielversprechenden Quartiere 19,
26, 20 und 27.

Die planmafige Vervollstandigung des dann tatsachlich
ausgefiihrten Grundrisses erfolgte im wesentlichen von
1875 - 1881.

Am 10.11.1875 erwarb die Stadt das Dreieck - die Un-
terwelt -,von der Magdeburg-Halberstadter-Eisenbahn-
gesellschatt.

Nach diesem Grunderwerb war es mdglich, die Augu-
stastralRe in gerader Fiihrung bis zum militarfiskalischen
Terrain zu verlangern und den einzelnen Quatrtieren eine
moglichst rechteckige Gestalt zu geben.

Hasselbachplatz um 1890
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Augustastralle (HegelstralRe)

Die Bauquartiere 40 und 36 grenzten an ein Terrain am
Stern - im Plan gestrichelt eingezeichnet welches sich
der Militérfiskus zur Bebauung vorbehalten hatte. Nach
lAngeren Verhandlungen kam es am 20.11.1880 zum
Vertrag zwischen dem Fiskus und der Stadt Magdeburg.

Hier wurde beschlossen, diese Flache gegen die gleich
groRe sudwestlich der Quartiere 41 und 43 gelegene
auszutauschen. Weiterhin wurde festgelegt, die Wall-
stral3e vom Buckauer Tor bis zum Eisenbahnterrain zu
verlangern sowie die Augusta- und Bismarckstral3e in
jene einminden zu lassen. Die Wallstral3e wurde von
der Augustastral3e bis zum Buckauer Tor fiir den offent-
lichen Verkehr freigegeben, um hier eine rationelle Ver-
bindung der beiden 6stlich des Stadterweiterungsterrains
gelegenen StralRen nach Buckau und zum Friedrich-
Wilhelm-Garten zu ermdglichen. Gleichzeitig wurde hier-
mit der AnschluBpunkt fiir die schon langer geplante,
aber erst 1885 ausgefiihrte, 6stlichste Verbindungsstra-
Re (Furstenuferstraf3e) von den suidlichen Stadtteilen zur
Strombriicke geschaffen.

Der Durchbruch von der parkmaf3ig ausgestatteten Ba-
stion Cleve zum Furstenwall erfolgte 1881.

Aufgrund des 1877 erdffneten Pferdestra3enbahnbetrie-
bes auf dem Breiten Weg erwies sich die urspriingliche
Breite von 22,60 m als unzulanglich. Auf Anregung der

Stadtverordnetenversammlung wurde am 12. August
1880 beschlossen, den Breiten Weg von der sudlichen
Grenze der Quartiere 30 und 26 (Moltkestraf3e) bis zum
,Gabelungsplatz" auf 30,60 m zu verbreitern.

Da diese Veranderung nicht ohne Einflu3 auf das Plan-
bild des Verkehrsplatzes blieb, welches nun nicht mehr
den damaligen Formvorstellungen entsprach, setzten
heftige Diskussionen ein. Um ein ,schénes" symmetri-
sches Planbild zu erhalten, wurde 1881 nun auch die
Kaiserstral3e in voller Breite von 33,90 m bis zum Platz
durchgezogen. Besonderen Wert legte man darauf, daf3
die Mittelachse der StralRe auf den Mittelpunkt des Plat-
zes gerichtet wurde.

Weiterhin entschloR man sich, zugunsten der Platzge-
staltung die ehemalige Funktion der Blumenthaistrale
als reprasentative Verbindung zwischen Kaiser- und Au-
gustastral3e auf die zwischen den Quartieren 40 und 38
liegende Tauenzienstrae zu ubertragen. Wahrend die
Blumenthaistral3e nun zu einer Nebenstral3e herabsank,
erhielt die vom Platz zur Augustastral3e fihrende Tau-
enzienstralle eine Breite von 26,36 m und war als
.Baum- und Promenadenstral3e" gedacht.

Damit war die sternartige Grundril3figur des Verkehrs-
knotenpunktes (Hasselbachplatz) mit seinen in das
Stadterweiterungsgebiet ausstrahlenden Hauptver-
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kehrsadern unter besonderer Beriicksichtigung der Ver-
kehrsbeziehungen geschaffen. Auch einen bestimmten
Grad an Gestaltungswillen kann man dieser Planform,
wie aus vorhergehender Erlauterung zu entnehmen ist,
nicht absprechen. Niemals geschah dies jedoch auf Ko-
sten von Bau- oder Straf3enland.

Die endglltige Ausformung der Idee der Begriinung des
Stadterweiterungsterrains erfolgte ebenfalls im Zeitraum
von 1875 - 1881.

Die vom Hasselbachplatz abzweigenden Hauptachsen
und der Platz selbst sollten mit Baumbepflanzungen
versehen werden, ebenso die Augustastralde, der dstli-
che Teil der Oranienstrafl3e und der ndrdliche der Bahn-
hofstral3e. Neben hygienischen Gesichtspunkten waren
die Planenden vor allem bestrebt, das Hauptstra3ensy-
stem auf diese Art und Weise hervorzuheben und auf-
zuwerten.

Verbunden mit dem Bau der Vereinigten Provinzial-
Kunst- und gewerblichen Zeichen-
schule entstand 1875 im Nordwe-

und den sich daran anlegenden unmittelbar fiir die Stadt-
erweiterung bestimmten Teil, dessen Hauptausdehnung
in stidwestliche Richtung verlauft.

Die Anordnung des Zentralbahnhofes im Westen be-
stimmt im Zusammenspiel mit den Gulteranlagen im
Osten den dreiecksformigen Umri3 der Stadterweite-
rung. Der Hauptbahnhof hemmt durch die ungunstige
Lage die zuklnftige Ausdehnung der Stadt nach We-
sten sowie deren organische Verbindung mit der sich
schnell vergréRernden Wilhelmstadt.

Das Stadterweiterungsgebiet wird unmittelbar im Norden
und Suden durch die WallstraBe, im Westen durch die
BahnhofstraRe und im Osten durch die Furstenuferstra-
Re umrahmt. Mit seiner Ost- und Nordseite legt sich der
von dem alten Stadtteil durch seine formale Klarheit ab-
stechende geometrische Erweiterungsgrundrifd an dieAlt-
stadt an.

Das gesamte Gelande ist mit einem differenziert geglie-
derten Straf3ennetz Uberplant.

sten des Gebietes, auf Quartier 1,
eine Schmuckanlage. Der fir den
Wochenmarkt vorgesehene Platz
am Breiten Weg wurde im selben
Jahr in eine Griinanlage umfunktio-
niert und die Kaiserstral3e erhielt
1881 einen gartnerisch gestalteten
Platz (Heydeckplatz) im Quartier 17.

Zur Verschonerung des sich an den
stdlichen Dombereich anschlieRen-
den Teiles plante man an der Orani-
en- und Augustastral3e Vorgarten.

Wie hieraus ersichtlich ist, wurde die
vom Verkehrszentrum abseits lie-
gende Augustastrale von vornher-
ein als bevorzugte Stral3e vorgese-
hen.

Um 1881 fand die planmaRige Ge-
staltung des Erweiterungsgrundris-
ses ihren Abschlul3.

Folgendes Planbild ist entstanden:

Die gesamte Erweiterungsflache wird
im Westen und Stiden durch den neu-
en Festungsgurtel und der mit ihm
gleichlaufenden inneren (Wallstral3e)
und aul3eren Ringstral3e abgeschlos-
sen. Im Osten bilden die Anlagen des
Guterbahnhofes Unterwelt und der El-
bestrom die Grenze.

Das Erweiterungsterrain fallt in zwei
Teile, - in den den Eisenbahngesell-
schaften zur Anlage des Zentral-
bahnhofes gehdrenden westlichen

Blumenthaistraf3e (Einsteinstral3e)
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Die Grundstruktur dieses Stralensystems besteht aus
einem auf den rahmenden StralRen aufbauenden Ra-
ster, der von fiinf Gbergeordneten Diagonalachsen ge-
gliedert wird. Funktionaler und perspektivischer Bezugs-
punkt dieser Hauptstral3enziige ist der Sternplatz im
Siudwesten, der als Verkehrsknotenpunkt die notwendi-
ge Verbindung zu den nach Buckau und Sudenburg fiih-
renden Toren herstellt. Hauptplanform ist somit das durch
die Verkehrsbedirfnisse bedingte, das gesamte Erwei-
terungsgebiet in alle Richtungen durchschneidende und
beide Stadtteile in Beziehung zu den sidwestlichen
Festungstoren setzende Diagonalstral3ensystem.

Es wird durch die zum Hasselbachplatz von Nord nach
Sid stromende KaiserstraBe und den Breiten Weg,
durch die auf den Platz von Ost nach West gerichtete
Tauenzienstral3e und durch die vom Verkehrszentrum
zum Buckauer- und Sudenburger Tor gefiihrte Stern-
und Hallischestral3e gebildet.

Der Breite Weg durchzieht und verbindet beide Teile der
Stadt und ist auch die Hauptachse der Erweiterung. Die
KaiserstralRe erschlieRt das westliche Erweiterungster-
rain.

Sie beginnt an der Kaserne Ravensberg, verlauft in ge-
rader Linienfiihrung parallel zur Altstadt und knickt, wie
der Breite Weg, kurz vor dem Platz ein, um hier, wie alle
Diagonalen, mit ihrer Mittelachse den Mittelpunkt des
Knotenpunktes zu treffen. In ihrem ndérdlichen Bereich
wird sie rechtwinklig von der WilhelmstraRe geschnit-
ten. Dieser von Ost nach West geradlinig durchgezoge-
ne StralBenzug stellt die Verbindung zum neuen Ulrichs-
tor her und dient vor allem gemeinsam mit der
unscheinbar von Nord nach Sud verlaufenden Bahn-
hofstraRe dem Bahnhofs-Reiseverkehr. Ist einerseits
durch die Bahnhofstral3e noch eine funktionale Bezie-
hung des Reiseverkehrs zum neuen Stadtteil und zu
den Vorstadten vorhanden, so vermif3t man andererseits
den notwendigen Durchbruch der Wilhelmstral3e durch
die Altstadt zum Breiten Weg. Wie bereits dargelegt, ver-
hinderten besonders 6konomische Gesichtspunkte eine
dem Zentralbahnhof entsprechende funktionale und
gestalterisch einpragsame Anbindung an die Hauptstruk-
turen der neuen und alten Stadt.

Das 06stliche Terrain wird durch zwei vom Dombereich
zur sudlichen Umfassungsstral3e geradlinig gefiihrte und
parallellaufende HauptstraR3enziige erschlossen. Die brei-
tere und begriinte Augustastral3e im Osten erweist sich,
im Gegensatz zur schmucklosen und bedeutend schma-
leren BismarckstraBe im Westen, als Hauptachse die-
ses Teilbereiches. Beide Straen werden durch die zum
Verkehrszentrum laufende TauenzienstralRe im rechten
Winkel geschnitten und finden hier ihren Hauptanschluf
zu den von ihnen westlich gelegenen Diagonalen.

Die Furstenuferstrale umfaldt die Stadterweiterung im
Osten, mindet in die das Erweiterungsgebiet sidlich

abgrenzende WallstraBe ein und schafft die Verbindung
des neuen Stadtteils zur Strombriicke und den Kontakt
beider Stadtteile zum Buckauer Tor.

Die Zwischenflache des HauptstralRensystems ist sche-
matisch durch schmalere und geradlinige Nebenstra-
Ben, die dem System entgegengesetzt von West nach
Ost verlaufen, in monumentale Quartiere unterteilt.
Durch die diagonal zu diesem Raster verlaufenden
Hauptstral3en zeigt auch das Magdeburger Planbild
Quartiere von dreieckiger, trapezférmiger und polygo-
naler Gestalt.

Die Grundrif3figur des Platzes als auch die Fuhrung der
von ihm ausstrahlenden Diagonalachsen sowie die
gleichférmig reihende Anordnung der NebenstralRen
verleiht dem Plan eine anndhernd symmetrische Grund-
struktur.

Entsprechend ihrer Funktion weisen die Strafen unter-
schiedlich breit gestaltete Querprofile auf. Wahrend die
rahmenden Stral3en und die Nebenstral3en eine durch-
schnittliche Breite von 15 m besitzen, bewegen sich die
Breitenmal3e der zu dem Verkehrsknotenpunkt gefiihr-
ten Diagonalen zwischen 22,60 und 33,90 m.

Die den Stadtorganismus optisch zusammenhaltenden
Hauptstral’en ziehen sich ohne Unterbrechung durch
das Stadterweiterungsgebiet, und an ihren Seiten wer-
den wéhrend des Verlaufes der Bebauung die gesell-
schaftlichen Bauten sowie die Platze ohne weitere axiale
Beziehungen in mechanischer Reihung angeordnet.

Die Griinplatze besitzen durchgehend eine rechteckige
Form und sind im Grunde nichts anderes als ausge-
sparte Quartiere zwischen den kunftigen Baubldcken.
Sie gruppieren sich in der Nahe der naturarmen Altstadt.

Als ein wesentlicher Bestandteil der Hervorhebung der
funktionalen Struktur erweist sich die systematisch
durchgefiihrte alleeartige Begriinung der Hauptstra3en-
zlige, durch die eine Orientierungsrichtung auf die
Schwerpunkte der Anlage gegeben wird.

Die Augusta- und Oranienstraf3e im Osten sind im Zu-
sammenhang mit dem Dombereich und dem Bestreben,
diesen abseits vom Verkehrszentrum liegenden Teil be-
vorzugt zu gestalten, zusatzlich mit Vorgarten ausgestat-
tet. Das Sterntor und der Dom bilden an den jeweiligen
Enden der Augustastralie Ziel- und Blickpunkte.
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EINSCHATZUNG DER PLANUNGSTATIGKEIT

Wie die gesamte Planungsgeschichte zeigt, war die buir-
gerliche Bevolkerungsgruppe wenig an einer kiunstleri-
schen Komposition der Erweiterung interessiert. MaR3-
gebend war hauptséchlich der Gesichtspunkt der
Rentabilitat.

Sie vertraten offentliche Belange nur dann, wenn sie
mit ihren eigenen identisch waren. Die den Charakter
der Erweiterung préagenden Diagonalstra3en, die ent-
sprechend ihrer verkehrlichen Funktion breit angelegt
und durch Alleen hervorgehoben wurden, entsprachen
auch ihren 6konomischen Interessen. Durch diese re-
prasentativen Straf3enzige lieBen sich bei den angren-
zenden Grundstucken gewaltige Bodenpreissteigerun-
gen erzielen, die aber letztlich von den zukunftigen
Einwohnern durch hohe Mieten und minderwertige
Wohnverhéltnisse bezahlt werden muf3ten.

Waren die gewachsenen Verkehrsbedurfnisse fur die
Ubernahme des DiagonalstralRensystems in erster Li-
nie ausschlaggebend, so bestimmten vornehmlich 6ko-
nomische Gesichtspunkte die Anordnung und Breite der
NebenstraBen. Man muf3 jedoch feststellen, daf’ die
Planenden nicht die Gbergro3en Quartierflachen, die fir
die Berliner Erweiterungen charakteristisch waren, an-
strebten. Obwohl die Stadtgemeinde Magdeburgs, wie
die aller preu3ischen Stadte, die Kosten des Stral3en-

landes zu tragen hatte, kam es hier, verglichen mit dem
Berliner ,Hobrechtserweiterungsplan®, doch zu einer
kleinteiligeren Aufspaltung des Quartiergefiiges durch
relativ viele Nebenstral3en. Wahrend die Quartierabmes-
sungen Berlins bis zu 200 x 300 m betrugen und damit
bewuf3t auf die Durchfuhrung des Mietskasernenprin-
zips hingearbeitet wurde, lagen die Magdeburger Male
im allgemeinen zwischen 100 x 80 m und 150 x 100 m.
Auf diese Art und Weise wurde in Magdeburg eine aus-
gepragte Hinterhausbebauung, wie sie fur Berlin typisch
war, verhindert. Um aber die eigenen Interessen und
die der zukuinftigen Bauunternehmer zu wahren, wurde
die Breite der Nebenstrallen so gewahlt, dafl eine Be-
schrankung der Haushohe, wie sie allgemein fir Ne-
benstrallen zutraf, nicht mehr gegeben war. Dieses
Zusammenspiel von Planungs- sowie Baubehérden und
Bauunternehmern fuhrte auch in Magdeburg zu der
unsozialen und vielgeschossigen Wohnbebauung.

Die Einbeziehung 6¢ffentlicher Bauten in das Planbild und
damit die bewul3te Gestaltung des StralRenraumes mit
diesen Mitteln war fir die Planenden ein unwesentli-
cher Punkt und wurde wahrend der Bebauung des Ge-
bietes mehr oder minder dem Zufall tberlassen. Die
Hauptursache dieses Verhaltens lag darin, daf3 die Stadt
die Kosten des Baulandes und der darauf zu errichten-

KaiserstraBe (Otto-von-Guericke Stral3e)
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den kommunalen Bauten tragen mufdte. Da man sich
nicht dartber im klaren war, wie sich das Geschéft des
.Parzellenverkaufes" entwickeln und welche Privatge-
sellschaften sich an der Errichtung gesellschaftlicher
Bauten beteiligen wirden, wurde weder eine Grundkon-
zeption fur deren notwendigen Bedarf noch fur ihre An-
ordnung erarbeitet. Die dominierenden 6konomischen
Gesichtspunkte verhinderten sogar eine dem Zentral-
bahnhof entsprechende funktionale und gestalterische
Anbindung an die Hauptstra3enstruktur des alten und
neuen Stadtteils.

Anerkennenswert aber ist die ausgepragte Durchgestal-
tung der HauptstraRen mit Begrinungen. Sie bildeten
einerseits einen Ersatz fur ihr Fehlen in der Altstadt und
andererseits waren sie ein bewuf3tes Gestaltungsmittel
zur optischen Kennzeichnung der Hauptachsen.

Zusammenfassend ist festzustellen, daf3 sich die Mag-
deburger Stadterweiterungsplanung, wie andere dieser

Zeit auch, im wesentlichen auf das Festlegen des Stra-
Rennetzes und der StralRenbreite beschrénkte. Diese
Grundkonzeption bestimmte wiederum die mdglichen
Grundstiickstiefen, die zugelassene Hoéhe der Bebau-
ung und damit bereits den Charakter des Stadtteils.
Die allgemeine Verarmung an kunstlerischen Bedurfnis-
sen und Aufgaben im Stadtebau erklart auch den Riick-
zug des Architekten aus diesem Bereich. An seine Stel-
le trat, wie das Magdeburger Beispiel zeigt, der Ingenieur
als Planverfasser. Er sah seine Aufgabe darin, das zu
bebauende Areal durch Ruckgriff auf die Regeln ver-
gangener Planungsmuster mdglichst rational, das heif3t
geometrisch aufzuteilen.

Die Notwendigkeit, eine Verbindung vom alten sowie
neuen Stadtteil zum Sudenburger- und Buckauer Tor
herzustellen, veranlalite die Stédteplaner, den Grund-
gedanken der Anlage aus dem Stadtebau des Barocks
zu Ubernehmen. In Anlehnung an die barocken Vorbil-

der wurde das Grundraster mit Uiber-

geordneten und zu einem Platz
zusammenstromenden Diagonal-

WUshleche.
Bavsssiviscbafilibor Dicbol.

} achsen versehen.
_T_ o —— P . .
‘ 7 N »® x ; Wie aus der Planungsgeschichte zu
| %, 2 LY - . . .
| 7\ IR l entnehmen ist, erwies sich das ,ge-
EB % & "L w Fe o - - l liehene" historische Gewand als ein
et ! - i 8 || geeignetes formales Instrument, um
j6 § ot $ M ’ g | die Verkehrsbeziehungen stadte-
T 8 T T | baulich zentralisieren zu konnen.
o ; H I Zwar symbolisiert der ,Strahlenplatz”
& :.J‘ H T—_ | - und hierin vergleichbar mit der Pi-
| hr:l i | ; azza del Popolo - auch eine gewis-
3 Il He % I"L tag 30}] " A‘ _j se Empfangsbereitschaft der Stadt,
0 eppil—{-tor R o Ry At : .| doch das mit der barockisierenden
i - i T I : Formel gegebene gestalterische
L 3 . - ‘= | Versprechen wurde nicht eingeldst.
3 !
b =1 |
) i g {—a 1§
A S ) 2 He
.ﬁ !
)
T 1K
Ty 3 I |
I - % |
‘ i \% s i: A l
- 3 i |
"+ ’-"I‘1F>.’: ps ke — s I
] |- Y ¢
] W‘H
- 999 4
| ?_E‘
Dracnideios o M“
Haissliasse.

Grundrif3 einer Parzellenbebauung in der Kaiserstral3e



47

Ernst-August-Platz,
Hannover, und
Piazza del Popolo, Rom

L - s W e
P s g -y g i

Verkehr:plitae,




48 SUDWESTLICHE STADTERWEITERUNG

VERGLEICHENDE BETRACHTUNGEN

Stadterweiterungen in Form von Ringen, die sich um
die Altstadt legten, war im 19. Jahrhundert ein haufig
auftretendes System. Bedingt wurde es im Grunde durch
die alten Befestigungen. Sie wurden als Grinanlagen
ausgebildet oder mit alleeartigen Ringstral3en versehen.
Daran legte sich das neu zu bebauende Terrain an und
erhielt eine abschlieRende und rahmende aul3ere Ring-
stral3e, die entlang den gegebenenfalls neuen Festungs-
werken verlief,

Dieses System manifestierte sich in dem flir andere
Stadterweiterungen zum Leitbild werdenden Umbau von
Paris, der unter Leitung von George E. Haul3mann von
1852-70 erfolgte.

Eine ahnliche Form der Erweiterung ist aus den Bebau-
ungsplanen von Bremen und Dusseldorf, besonders
aber aus der von J. Stiibben geplanten und 1881 durch-
gefiihrten Ringbebauung Kdlns ersichtlich. Auch der
Magdeburger Entwurf von 1869 zeigt mit seiner auf dem
alten Hauptwall projektierten Boulevardstralle und der
aulleren Ringstralle eine dhnliche Tendenz, die jedoch
spater wieder verworfen wurde.

Die Ringstraf3e entsprach den damaligen Vorstellungen
groR3stadtischer Reprasentation und gleichzeitig erhoh-
te sich ihre Bedeutung fir die européische Bourgeoisie
als Mittel zur militdrischen Beherrschung der Bevélke-
rung. FiUr die Stadterweiterungen war sie ein wichtiges
stadtebauliches Bindeglied, nahm den Verkehr auf und
nicht zuletzt war sie ein 6ffentlicher Raum der Erholung.
Charakteristisch flr die Gestaltung dieser Prachtstra-
Ren war ihre ungeheure Breite, die Komposition mit
Stern- und anderen Platzformen, die Ausstattung mit
allseitig freistehenden Bauten und ihre Begriinungen.
Ein bedeutendes Beispiel ist die Wiener Ringstralde, die
auf dem Gebiet der inneren Befestigung 1858 bis 1888
entstand.

Der Magdeburger Plan von 1871 zeigt die Verwendung
der Idee des Boulevards fur das HauptstralBensystem.

Die in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts vorge-
nommenen Stadterweiterungen erfolgten auf der Grund-
lage des Uberlieferten, seit Jahrhunderten bewahrten
RechteckstraBensystems. Eine Umgestaltung des
Rechteckschemas in Richtung auf ein Dreieck- oder
Diagonalsystem bewirkt vor allem der in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts immer mehr ins Gewicht
fallende Verkehr. Diese Planform verbreitete sich im
Zusammenhang mit der raschen Steigerung des FuR-
ganger- und Nahverkehrs sowie der technischen Revo-
lutionierung des StraRenbaus ab den 70er Jahren sehr
schnell.

Eine Anzahl von Knotenpunkten des Verkehrs wurde
mittels quer zum Grundraster verlaufender Diagonalstra-
Ren direkt untereinander verbunden. Die dabei gebilde-

ten Platze erhielten meist eine sternartige Grundrif3fi-
gur. So entstand ein Netz von HauptstralRen, dessen
Quartiere eine dreieckige, trapezférmige oder auch po-
lygonale Gestalt bekamen.

Funktionelle Gesichtspunkte fuhrten, wie in Magdeburg,
mit Notwendigkeit zu strahlenférmigen Anlagen an Stadt-
toren, Bahnhofsplatzen und Briickenkdpfen.

Bei dem bereits erwdhnten Umbau von Paris wurden
breite Straf3en durch dicht bebaute Innenstadtgebiete
gebrochen, Boulevards angelegt und in der Gesamtheit
ein Verkehrsgerist geschaffen, dessen Hauptadern in
sternférmigen Platzen zusammenliefen. Radial-, Diago-
nal- und Ringstral3en, Zusammenfassung derselben in
Knotenpunkten, im Blickpunkt angeordnete Platze und
Gebaude als auch die Parkanlagen kann man wohl als
die Hauptkennzeichen des Pariser Stadterweiterungs-
planes bezeichnen. Das sogenannte ,Pariser System"
beeinfluBte den européischen Stédtebau bis tief in die
90er Jahre des 19. Jahrhunderts.

Das franzésische Beispiel nachahmend wurde nicht nur
das Motiv des Boulevards, die Begriinung und die Me-
thode, offentliche Gebaude, Denkmaler und Brunnen in
die Mitte von Platzen und StraBenachsen zu stellen,
Ubernommen, sondern auch das Diagonalsystem wur-
de haufig angewendet.

Das von dem Ingenieur R. Baumeister um 1870 ent-
worfene kleine Stadtviertel fir Mannheim zeigt ein Recht-
eckraster, das durch Diagonalstrallen dem Hauptver-
kehrsstrom angepal3t wurde.

Die Mainzer Stadterweiterung, deren Entwurf 1868 von
dem Stadtbaumeister E. Kreyssig vorgenommen wur-
de, erfolgte unter &hnlichen Voraussetzungen und Be-
dingungen wie die stdwestliche Stadterweiterung Mag-
deburgs. Auffallend ist in diesem Zusammenhang die
durch die neuen Festungsgirtel und die stadtebaulich
ungunstige Anlage der Bahnhdéfe hervorgerufene éhnli-
che dreiecksformige Umril3form und die dadurch funk-
tional begrindete diagonale Zusammenfihrung der
Hauptstra3en zu einem Sternplatz, um die Verbindung
zu den Toren herzustellen. Hinter den neuen Festungs-
werken verlaufen die RingstralRen, an denen sich das
weite Gebiet der Vorstadte ausbreitet.

Der um 1868 entworfene Mainzer Stadtgrundri3 bestand
schon vor den Erweiterungsprojekten Magdeburgs. Ver-
gleicht man diese mit dem des Mainzer Planbildes, so
kénnte man schlu3folgern, dall Magdeburg einzelne
formale Motive ibernommen hat. Dal3 ein Erfahrungs-
austausch zwischen beiden Stadten stattgefunden hat,
beweist eine Aktennotiz, aus der hervorgeht, dal3 sich
die Birgermeisterei der Provinzialhauptstadt Mainz 1868
an den Burgermeister der Stadt Magdeburg mit der Bit-
te wandte, sie ,bei der Klarung der Fragen mit der Fe-
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Ringbebauung Kéin
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MAINZ

Mainzer Stadtgrundrifd

stungsbehorde bzw. der Verlegung der Festungswerke wurde, sind die funktional wichtigen formalen Elemente
und Stadterweiterung durch die in Magdeburg gewon- durch eine reichere Gestaltung aufgelockert. Die gro-
nenen Erfahrungen zu unterstitzen." Ren Achsen werden durch Platzfolgen, monumentale

Obwohl die Mainzer Erweiterung ebenso wie die Mag- ~Gebaude und Begrunungen betont und rhythmisiert. Das
deburger von 6konomischen Gesichtspunkten diktiert bewegtere Sekundarstral3ennetz weist verschiedene im
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Blickpunkt angeordnete Platzformen auf. Vom Recht-
eck- zum Dreiecks- und Sternplatz ist alles vorhanden.
Dagegen ist der Magdeburger Erweiterungsgrundrif3
mehr von einem erstarrten und monoton reihenden Auf-
bau beherrscht und l&aRt das Stralenideal der Zeit mit
seinen Platzfolgen und Zielpunkten in Form monumen-
taler Bauten vermissen. Meines Erachtens ist fur die
Magdeburger Planform mehr ein steriler Ordnungs- als
ein Gestaltungswille der funktionalen Struktur typisch.

1870 entstand in Minchen ein Mietshausviertel (Fran-
zosenviertel) vor dem gleichzeitig projektierten Ost-
bahnhof in Haidhausen. Die Planenden wahlten hier
den barocken Dreistrahl mit seinen rhythmischen Fol-
gen geometrischer Platze, um vom Ostbahnhof eine
Verbindung mit dem historischen Haidhausen und mit
der Ludwigsbriicke zu gewinnen. Nach H. Selig kam
dieses historisierende stadtebauliche Motiv den ver-
kehrlichen wie auch den gestalterischen Beddirfnissen
der Zeit gleichermalien entgegen. Insofern, fuhrte er
aus, ,kann man das Franzosenviertel als klassisches
Beispiel des grinderzeitlichen Stadtebaus bezeich-
nen." Der Miinchner und der Magdeburger Grundrifd
ahnelt sich in der traditionell annédhernd symmetrischen
Ordnung und Anlage ihrer funktionalen Struktur. Im
Gegensatz zu Magdeburg aber verband man in Min-
chen gestalterische und verkehrliche Gesichtspunkte
und erhielt dadurch eine typisch historisierende und
architektonisch einpragsame Planfigur.

Unter besonderer Anlehnung an das ,Pariser System"
erfolgte 1877 die Stral3burger Stadterweiterung, dessen

Verfasser der franzdsische Architekt Conrath war. Gln-
stig erscheint mir die Lage des Zentralbahnhofes, der
die weitere Ausdehnung der Stadt im Gegensatz zu
Mainz, Magdeburg oder Kéin nicht wesentlich behindert.

Vergleicht man das Magdeburger bzw. Minchner mit
dem des StraRburger Planbildes, so zeigt sich hier eine
naturlichere, freiere und damit den funktionalen Anspru-
chen entsprechendere Anordnung der diagonalen Stra-
RBenstruktur.

Im Grunde treffen, wie an diesen Beispielen ersichtlich
ist, zwei verschiedenartige geometrische Gestaltungs-
methoden aufeinander. Der traditionell vorwiegend sym-
metrischen Ordnung steht die eher natirliche asymme-
trische Ordnung gegentiber. In den 80er Jahren ist eine
zunehmende Tendenz zur Verselbstandigung des Dia-
gonalsystems feststellbar.

Das Minchner Wiesenviertel (1882 von Baurat Voit ent-
worfen) und die Kdlner Stadterweiterung (1881 von J.
Stiibben) reprasentieren eine Spatform geometrischer
Stadtplanung. Das Netz allseitig kirzester Verkehrsver-
bindungen ist hier zu einer Mode geworden, - das Dia-
gonalsystem |6st sich allmahlich von funktionell zwin-
genden Erfordernissen und verselbsténdigt sich als
,Schones Muster".

Die wachsenden Bedurfnisse, die nach einer funkti-
onsgerechten Organisation des Stadtorganismus ver-
langten, die entstandenen untragbaren sozialen Ver-
haltnisse als auch die unbefriedigende kunstlerische
Gestaltung der neuen Stadtteile, stellten schlief3lich

die gesamte geometrische Stadter-

f weiterungsplanung in Frage. In den
' 90er Jahren des 19. Jahrhunderts
wurden die Rastersysteme zugun-
sten eines an naturlichen und funk-
tionalen Gegebenheiten ausgerich-
teten malerischen Planbildes
aufgegeben.

Alignementsplan des Minchner Wiesenviertels (1882)
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1871/72 wurde mit der Einebnung des von den Festungs-
werken befreiten Bodens begonnen, um den mit Lineal und
Zirkel konstruierten Stra3enplan auf ein mdglichst einheitli-
ches Niveau ubertragen zu kdnnen. Dieser alle geographi-
schen Eigenheiten des Gelandes zugunsten 6konomischer
und technischer Vorteile ignorierende Wesenszug der Mag-
deburger Stadtplanung fand seine Parallelen in anderen
Stadterweiterungen der damaligen Zeit und wurde beson-
ders mit dem 1889 erschienenen Buch von Camillo Sitte
.Der Stadtebau nach seinen kunstlerischen Grundséatzen"
immer haufiger der Kritik ausgesetzt.

In der Wasserversorgung, der Kanalisation und der Pfla-
sterung der StraBen des Stadterweiterungsgebietes ver-
suchten die Magdeburger, mit der bis in die 70er Jahre in
Deutschland entwickelten Stadttechnik Schritt zu halten.
1877 wurde das bis dahin unsaubere Elbwasser durch
Absatz- und Filterbassins gereinigt. Das Kanalsystem des
Erweiterungsgebietes entsprach nach dem Arzt H. Rosen-
thal,.... allen Regeln und Erfahrungen der neueren vervoll-
kommneten Technik welche zuerst Geheimer Oberbau-
rat Wiebe und nach ihm namentlich Hobrecht in seinem
vortrefflichen Werke Uber die Berliner Schwemmcanéle
dargelegt hat." Auch bei der Pflasterung der Stral3en ver-

suchte man, den Erfahrungen der Neuzeit Rechnung zu
tragen. Die Gehwege erhielten einen Asphaltbelag und
wurden von Granitbordsteinen eingefal3t. Die Fahrdam-
me wurden mit gleichmaRig behauenen Plétzkyer Grau-
wackensandstein gepflastert.

Die planméafige Bebauung des vornehmlich fir Wohnzwek-
ke, das heil3t fur Mietshauser, vorgesehenen Gebietes be-
gann 1872.

Sie zog sich von Norden nach Siiden und war bereits um
1890 abgeschlossen.

Stand die Bebauung eines Quartiers unmittelbar bevor,
dann wurde das Quartier in senkrecht zur Fluchtlinie ver-
laufende Parzellen durch Feldvermesser aufgeteilt. Bedingt
durch die geringe Tiefe der Quartierflachen entstanden
Parzellen, die im Gegensatz zu denen Berlins hochstens
zwei Hinterhduser ermdglichten.

Aus den Teilungsplanen ist ablesbar, daf? die Frontlangen
der Parzellen einem ganz bestimmten schematischen
System unterworfen sind. Wahrend die Frontlangen der
Eckgrundstiicke des Quartieres 12 z.B. 22,8 m aufwei-
sen, besitzen die beiden in der Mitte liegenden je 19,00 m.
Grundsétzlich ist festzustellen, daf3 die Eckparzellen eine

Breiter Weg
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langere Frontausdehnung als die von ihnen eingefal3ten
besitzen. Die Mittelparzellen sind entweder gleich lang oder
differieren zwischen zwei sich abwechselnden Mal3en.

Ausgangspunkt fiir die Entscheidung, wer das Grundsttick
erhalt, war die H6he des finanziellen Angebotes der priva-
ten Kaufer.

Die offentlichen Bauten wurden in der Regel wéahrend des
Verlaufes der Wohnbebauung ohne ein umfassendes plan-
maRiges Konzept in die einzelnen Quartiere eingeordnet.

Die Mietshausbebauung begann 1872 am Nordende der
KaiserstraRe und zog sich bis 1873 auf der Ostseite bis
zum Baublock 13 hin.

Die hier in einem einheitlichen Zeitraum von 1872 - 73
errichteten Wohnblécke 5, 6, 8, 11 und 13 sind auf die
Tatigkeit der Magdeburger Bau- und Kreditbank zuriick-
zufiihren, die das gesamte Gebiet aufkaufte. 1873 geriet
das Unternehmen, ausgeldst durch den Griinderkrach, ins
Stocken und nur wenige Parzellen vom Quartier 7 wurden
verkauft. Bereits 1874 nahm die Bebauung der Kaiserstra-
3e ihren Fortgang und die der Westseite des Breiten We-
ges setzte im Norden ein. 1878 wurde mit der Errichtung
der Mietshauser auf dem nérdlichsten Quartier zwischen
dem Breiten Weg und der Bismarckstraf3e begonnen, und
die gesamte Bebauung der genannten Stral3en erweiterte
sich in nahezu zeitlicher Reihenfolge bis in die 85/86er
Jahre bis zum Hasselbachplatz und von hier weiterfiih-
rend in die bis 1887 errichtete Sternstra3e. Damit war das
gesamte westlich von der Bismarckstral3e gelegene Ter-
rain bebaut.

Der Ostteil des Stadterweiterungsterrains, der im wesentlichen
die Augustastrale betraf, schlof3 sich zunachst mit den nord-
lich gelegenen 1877 -1882 errichteten Baublocken 20 und 27
dieser allgemeinen Entwicklung von Nord nach Sud an.

Doch dann erfolgte ein Abbruch der zeitlichen Abfolgebe-
bauung. Um eine gesteigerte Nachfrage fur diese durch
zuséatzliche Begriinung bevorzugte StralBe zu erzielen,
wartete die Stadt ab, bis das gesamte Ubrige Gebiet ver-
kauft war. Eine enorme Preissteigerung der Parzellen an
der Augustastral’e war die Folge. Diese klnstliche Ver-
teuerung im Zusammenhang mit der erhofften Wohnfunk-
tion der Stral3e lie3 hier Mietshauser entstehen, die in ih-
rer GrundriBqualitat und total Uberladenen
Fassadendekoration von denen des sonstigen Gebietes
abstachen. Bewohnt wurde die Augustastral3e vornehm-
lich vom GroRRblrgertum und von den durch die Stadter-
weiterung reich gewordenen Maurermeistern. Die West-
seite wurde 1887 - 1888 im Anschlul® an die Sternstrale
und die Ostseite von 1887 - 1890 errichtet. Dieser Stra-
3enzug bildete somit den zeitlichen Abschluf? der Bebau-
ung des Stadterweiterungsgebietes.

Zusammenfassend kann man feststellen, daf? die Miets-
hausbebauung planméafig in der zeitlichen Abfolge von
1872 - 1890 nahezu systematisch von Norden nach Si-
den erweitert wurde. Damit entsprach der Hauserabfolge
einer Stral3e eine im wesentlichen aufsteigende zeitliche
Abfolge der Bebauung, durch die noch heute ein gewisser
Eindruck von der Entwicklung der Fassadengestaltung
vermittelt wird. Leider wurde fast die gesamte Bebauung
der 70er Jahre im Il. Weltkrieg zerstort.

Dazu kommt, daf3 der Fassadendekor dieser noch in weni-
gem MalRe vorhandenen Wohnhéauser in den 60er Jahren
unseres Jahrhunderts abgeschlagen wurde. Es ist deshalb
angestrebt worden, mdglichst alle historischen Aufnahmen
dieses Zeitraumes in der Bildmappe und in dem Katalog zu
erfassen, um hier eine Entwicklungstendenz in den wesent-
lichsten Grundziigen darstellen zu kénnen.

Offentliche Bauten, Denkméler und Griinanlagen der siidwestlichen Stadterweiterung Magdeburgs

A Zentralbahnhof, Entwurf: L. Heim, Bauzeit: 1870 - 82, Er6ffnung am
18.8.1874, Empfangsgebéude der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisen-
bahngesellschaft teilweise und die Perronhallen zerstort.

B Stadttheater, Entwurf: K. Lucae, Bauzeit: 1874 - 76 unter Leitung des
Stadtbaurates Sturmhofel, zerstort.

C Kaiser-Friedrich-Museum (Kulturhistorisches Museum),

Entwurf: F. Ohmann, Einweihung am 16.12. 1906.

D Kgl. Staatsarchiv (Staatsarchiv Magdeburg), Entwurf: Regierungsbau-
meister Schuhmann, Einweihung 1908.

E Feuerwehrdepot, Bauakte nicht auffindbar, Bauzeit: 1874

F  Guericke-Schule (Otto-von-Guericke-Oberschule), Entwurf: Architekten
Ebe und Benda (Berlin), Bauzeit 1872, teilweise zerstort.

G Real-Gymnasium (Salzmann-Oberschule), Entwurf: Architekten Ebe
und Benda (Berlin) Bauzeit: 1872, teilweise zerstort.

H Vereinigte Provinzial-Kunst- und gewerbliche Zeichenschule (Ing.-Schu-
le fur Bauwesen und Ing.-Padagogik), Entwurf: Stadtbaurat Sturmhofel
(1874), Bauzeit 1875.

1 Vorbereitungs-Schule, Entwurf: Stadtbaurat Sturmhofel (1874), Bauzeit:
1875, zerstort.

J Augusta- und Editha-Tochter-Doppelschule, Entwurf: Stadtbaurat
Sturmhofel (1878), Bauzeit: 1879 - 80, zerstort.

K Dom-Gymnasium (Juri-Gagarin-Oberschule), Entwurf: Kgl. Bauinspek-
tor Fritze (1879), Bauzeit: 1879 -81.

L Kaiser-Wilhelm-Gymnasium (Ing.-Schule f. Bauwesen u. Ing.-Padago-
gik), Bauakte nicht auffindbar, Bauzeit: nach 1880.

M  Friesenturnhalle (VEB Wé&rme- und Kélteschutz), Bauakte nicht auffind-
bar, Bauzeit: 1884 - 85.

N Knaben-Doppelgymnasium (Leibniz- und Hegel-Oberschule), Entwurf:
Stadtbaurat Jaehn (1885/86), Bauzeit: 1886 - 87.

O Vierte Volks-Tochternschule (Sprachheilschule), Entwurf Stadtbaurat
0. Peters (1886),Bauzeit: 1887.

P Offizier-Speise-Anstalt, Entwurf: Marcks u. Favreau, Magdeburger
Bau- und Kreditbank (1879), Bauzeit: 1881, zerstort.

Q Intendantur (Wohnhaus), Entwurf: Garnison-Bauinspektor von
Zycklinski (1887), Bauzeit: 1887 - 89.

R General-Kkommando-Dienstgebédude (Haus der DSF), Entwurf:

Kgl. Regierungs-Baumeister A. Ochs (1889), Bauzeit: 1889 - 93.

Erweiterung der Infanterie-Kaserne Ravensberg (Sozialistischer

Grof3handelsbetrieb fiir Textilwaren), Entwurf: Platzingenieur Keschker,

Bauzeit: ab 1872, teilweise zerstort.

Trainkaserne (VPKAM), Bauakte nicht auffindbar, Bauzeit: um 1883.

Krieger-Denkmal, Entwurf: H. Eggert, Enthillung: 2.9.1877.

Hasselbach-Brunnen, Entwurf: K. A. Bergmeier, Enthillung: 30.11.1890.

Friesen-Denkmal, Entwurf: E. Habs, Enthillung: 24.9.1893.

Bismarck-Denkmal, Entwurf: K. F. Echtermeyer, Enthiillung: 1.4.1899,

zerstort.

Immermann - Denkmal, Entwurf: K. F. Echtermeyer, Enthillung:

24.4.1899.

z Kaiser-Friedrich-Denkmal, Entwurf: H. W. v. Glumer, Enthillung:
16.12.1906, zerstort.

1 Grunanlage (ehemals Bastion Cleve), angelegt Anfang der 70er Jahre.

Il Scharnhorstplatz (Griinanlage), angelegt um 1875, ab 1899 umbenannt
in Bismarckplatz.

Il Heydeckplatz (Grunanlage), angelegt um 1881, 1906 Kaiser-Friedrich-
Museum erbaut.
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BESTIMMENDE FAKTOREN DES GESTALTBILDES

Bauordnungen

Im Grunde waren die Planungsinstrumente, mit denen
die Stadterweiterungen in der Griinderzeit durchgefuhrt
wurden, im Prinzip gleich. Nur die Ausformung und die
Art ihrerAnwendung entschieden nach H. Selig dartber,
~wie weit in den neuen Stadtteilen soziale und wirtschaft-
liche, technische und asthetische Belange zu einem ei-
nigermal3en ertraglichen Ausgleich gebracht wurden."
Die Bauordnungen, die das Maf3 und die Art der Wohn-
bebauung der Erweiterungsgebiete regelten und damit
ihr Erscheinungsbild entscheidend pragten, gehorten
neben den Fluchtlinienplanen zu dem wichtigsten In-
strument des Stédtebaus.

Wie in der Stadtplanung, so erhielt die Bourgeoisie durch
das Dreiklassenwahlrecht freie Hand, auch den Woh-
nungsbau nach ihren Interessen zu lenken und unter-
warf ihn ebenfalls der GesetzmaRigkeit des Kapitals.

Die nach 1850 erlassenen Bauordnungen sind dadurch
im allgemeinen von einem restlosen Abbau aller ein-
schrdnkenden baugesetzlichen Bestimmungen zugun-
sten des Bauunternehmertums gekennzeichnet. Seinen
Ausdruck findet dieserAbbau vor allem auch in den nun
zulassigen gréReren Bebauungsdichten. Die elemen-
tarsten Vorschriften Uber die konstruktive Sicherheit,
Uber den Feuerschutz und tber die Einhaltung der Bau-
flucht wurden in den Vordergrund gestellt. Sanitare Ge-
sichtspunkte fanden kaum Berticksichtigung, und kon-
krete Gestaltungsanweisungen gab es nicht.
Vorgeschrieben war in der Regel die geschlossene Bau-
weise.

MalRgebend fur die Bebauung des Magdeburger Erwei-
terungsterrains waren 5, von 1873 bis 1887, erschiene-
ne Bauordnungen. Auch sie standen wie die Berliner
oder die der Nordostdeutschen der gleichen Epoche
ganz im Zeichen einer fast unbeschréankten Nutzung des
Privateigentums. Allen diesen 5 Magdeburger Bauord-
nungen ist gemeinsam, daf3 sie die geschlossene Bau-
weise vorschrieben. Die Rickgebaude der Mietshau-
ser konnten sich Uber die ganze Grundstiickstiefe und
zwar genau so hoch wie die Vordergebaude erstrecken.
Die einzige Flache, die nicht Gberbaut werden durfte,
waren enge Hinterhéfe, deren Flachenmalie jedoch, wie
die der Hohe der Gebaude, in den einzelnen Bauord-
nungen variieren. Bestimmungen Uber die Gestaltung
von Grundrissen beschranken sich darauf, dal3 Wohn-
und Schlafraume so angelegt werden muf3ten, dafd sie
hinlanglich Luft und Licht haben. Keller- und Dachwoh-
nungen waren durchgehend erlaubt. Gestaltungsanwei-
sungen der Fronten auferten sich darin, dal3 alle Ge-
baude an den von der Stral3e aus sichtbaren Seiten
derart geschaffen sein muf3ten, daf3 ,ihr Anblick kein 6f-
fentliches Argernis" gab. Zum &uBeren Anstrich der Ge-
baude durften nur Farben verwandt werden, welche die

L~Sehorgane” nicht beléstigten. Wie hieraus ersichtlich
ist, wurden die Gestaltungsanweisungen in sogenann-
te Bestimmungen zur Abwehr von Veranstaltungen um-
gewandelt. Gleichartigkeit von Fassaden, selbst an sol-
chen exponierten Stellen wie z.B. am Hasselbachplatz,
galt als ein schwerer Verstol3 gegen die personliche Frei-
heit der privaten Bautatigkeit.

Grundsatzliche Unterschiede zwischen den einzelnen
Bauordnungen bestehen im wesentlichen darin, daf3 die
elementaren Vorschriften differenziert und die Hinter-
hof- sowie Hohenmal3e der Gebaude verandert wurden.

Die Bauordnungen von 1873, 1874 und 1878 schlieRen
sich in bezug auf die H6he der Wohngebaude unmittel-
bar der Berliner Bauordnung von 1853 an. Fir Gebau-
de an StralRen ab 15 m Breite gab es keinerlei Hohen-
beschrankung mehr, und selbst an schmaleren StralRen
waren immer noch Haushtéhen von 1Y, dieser Stral3en-
breite zulassig. Die Mindestflache der Hinterhéfe er-
streckte sich auf 6 x 6 m und die Berliner auf 5,34 m im
Quadrat. Erst als die Bebauung des Gebietes sich dem
Ende néherte, wurde in der Bauordnung von 1885 und
1887 die Hohe der Gebaude generell auf VA der Stra-
Renbreite beschrankt und die Mindestmafie der Hinter-
hofe auf 7 x 7 m erhdht, wobei bei jedem weiteren Ge-
schol? ab dem 2. sowohl die Breite als auch die Lange
des Hofes um je 1,50 m uber das vorgenannte Mal3 zu
vergroRern war. Diese Differenzierung der Héhen der
Wohngebéaude, die nun durch die breiteren Haupt- und
schmaleren Nebenstral3en bedingt wurde, kommt in der
Baugestalt des Erweiterungsgebietes jedoch kaum zum
Ausdruck, weil, wie schon erwahnt, die Bebauung des
gesamten westlich von der Bismarckstral3e gelegenen
Terrains im wesentlichen bis zum Jahre 1885 fortge-
schritten war.

Uber eine funktionelle Trennung von Stadterweiterun-
gen in Wohn- und Industriegebiete und Uber eine auf-
gelockerte Bauweise wurde zwar in der Stadtebautheo-
rie ab den 70er Jahren in Deutschland diskutiert, in der
Praxis aber begannen sich diese Theorien erst Ende
der 80er Jahre sehr langsam durchzusetzen. Erste be-
merkenswerte Anfange hierzu finden sich in Magdeburg
in der 1909 erlassenen Bauordnung mit dem beigefiig-
ten Bauzonenplan. Die Bauordnungen des hier behan-
delten Untersuchungszeitraumes erlaubten durchweg
die Einrichtung von gewerblichen Betrieben in den
Wohnhausern, so daf’ hiermit von vornherein die Vor-
aussetzung fur die Entstehung des Wohn-Mischgebie-
tes geschaffen war.

Diese Erlaubnis erstreckte sich auf das gesamte sud-
westliche Erweiterungsgebiet, so daf3, wie hieraus zu-
satzlich erkennbar ist, eine funktionale Gliederung in
Wohn- und Geschéftsstralen nicht vorgenommen wur-
de. Die dann unplanmaRig erfolgte Ausbildung der
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HauptverkehrsstralBen zu ,LadenstraBen" sowie die
Durchsetzung aller Nebenstral3en mit gewerblichen Ein-
richtungen, deren Vorhandensein in den Stral3enbildern
weniger in Erscheinung tritt, war eine Folgeerscheinung
dieser undifferenzierten Bestimmung, die einen typi-
schen Wesenszug der Stadtplanung damaliger Zeit ver-

korpert. Die von den reicheren Kreisen der Magdebur-
ger Bevolkerung bewohnte Augustastrafie jedoch blieb
wie die Villenvororte auch ohne gesetzliche Regelung
von solchen unhygienischen Einrichtungen in den Woh-
nungsbauten ausgeschlossen. Sie bildete damit die ein-
zige reine Wohnstral3e des gesamten Gebietes.

7T A I T ST, P e e W, ORI

Bauverordnung
aus dem Jahr 1877

-

Mirae:
Bilr baé Borhanbenfein eines folden find fowohl ber Bauberr, alé bie

mit ber Ausfithrung beé Baues beaufiragten onen, fitr bie ridhtige
!mfﬂlmmg nad bemfelben nur bie Icutmsn aftet. m

"' § 7. Die B|ebamung erfolat inm ber Megel [Engs der Baufludt mit gage ver Grande ‘i
Borberhiufern. Ueber !lucnnzmm entjdeidbet in jebem ehue!ucu Falle bie h?!qit Gtrafe. 7
ftivtijde Polizei-Bermaltung. b

§ 8. Die Baufludt fiir Gebiube und baulife Anlagen an ben Gtm&m Baufludt,
und Pligen mirb bnu ber ﬁ&bu[cben Polizei-Berwaltung beftimmt.

- - (Beblinbe an en in ber na ejhriebenen Baufludt
fteben. ueBcﬁJmitnngm bnielbcu Btn bie Snblb rung und Scklﬁgnng
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_ @infriebigungen binter bie fcﬁscittte nflnat nur bann juriidiveten, ober

* ¢8 barf an berfelben nur bann ein Theil bes G unbebaut

mwenn bie Vebingungen erfitlt werben, unter welden bie ftibtifde %ﬁm-

Berwaliung bies. fiir julliffi mmtt. :

§°9. Die Hibenlage dber tilnfitgtn Dammirvone jvitd an nidt re ﬂlrhn
Strafien auf Antrag und Koften bes Banberrn bmﬁ bie ﬁahltiﬁe #d
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bo& nid
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alten. Tamern und midt bei

§ 11. Worbauten und baulide Anlagen jeber Art, velde Hber bie fefte Derbanten.
gefefite Baufl portreten, ﬁnt?nu: M‘:f‘- m;*'n nady bem Ermeffen B
ber fiiibtijdgen Polizei-Bermaltung feine Bebenten entgegenftehen.

© §12. ¥An Biir gen Bis 2,, m. breit b ofne bejonbere Erlaub-
nify der nam m"s’?ﬂ ¢i-Bermaltim nfmnﬁnozw ober Saben-Gine
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en hus:m‘m efn%u fo mitflen bie am weiteflen vors

ber auﬂmﬁt ﬂegm.
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bie Banffucb! porireten. o

n Biirgerfteigen von minbdeftend 6 m. Breite Wnnen Rifalite, Portale
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SONDERBESTIMMUNGEN

Neben den Bauordnungen wurden in einzelnen
Kaufvertragen zusatzliche Gestaltungsbedingun-
gen, die ebenfalls die Ausformung des siudwestli-
chen Gestaltbildes beeinfluf3ten, gestellt.

Die erste gesonderte Bestimmung betraf den vom Stadt-
theater nur teilweise in Anspruch genommenen Baublock
10. Aus finanziellen Gruinden verzichtete die Magdebur-
ger Theatergesellschaft, diese gesamte Flache fur ih-
ren Bau zu nutzen und Uberlie3 den westlichen Teil des
Quartiers der Miethausbebauung. Obwohl im Stadtebau
der damaligen Zeit die allseitige Freistellung und Akti-
vierung mdglichst aller Ansichten der gesellschaftlichen
Bauten fiir das Stadtbild Ublich war, akzeptierte die Stadt
diesen Vorschlag. Es ist allein auf den Einflul3 von R.
Lucae (seit 1872 Direktor der Berliner Bauakademie),
der mit dem Entwurf des Stadttheaters beauftragt wur-
de, zurtickzufiihren, daf3 mit diesem Mietshauskomplex
ganz bestimmte gestalterische Sonderbestimmungen
verbunden wurden. Die Magdeburger Bau- und Kredit-

bank, die am 3.5.1875 die betreffende Restflache auf-
kaufte, wurde vom Magistrat der Stadt dazu verpflich-
tet, eine 3 Ruten breite Stral3e zwischen dem Stadtthea-
ter und den Mietshausern anzulegen, an der Ostseite
des Baublockes 12 m tiefe Vorgarten einzurichten, die
Gebéaude nur 3-geschossig zu erbauen und den Schau-
seiten eine einheitliche Fassadengestaltung zu geben.

Diese Forderung nach einer einheitlichen Fassadenge-
staltung ist ein Ausnahmefall und wiederholt sich im ge-
samten Stadterweiterungskomplex nicht noch einmal. Fiir
die das Theater nordlich und sudlich rahmenden Miets-
héuser auf Block 9 und 12 gab es weder Baubeschran-
kungen noch gestalterische Sonderbestimmungen.

Im Gegensatz zur Forderung nach einer gleichen Bau-
kdrperhdhe und nach einem einheitlichenAufriRplan des
Baublockes 10 wurde bei den den Hasselbachplatz bil-
denden Bauten der 80er Jahre den Bauunternehmern
freie Hand gelassen. Wie aus den einzelnen Bauakten
hervorgeht, war der Magistrat nur an einer besonders

Stadttheater und angrenzende Bebauung



59

ATy

ce

L --7] l

AL

Lage der Hauser am Hasselbachplatz

sreichen” Dekoration dieser Fassaden interessiert, um,
wie er meinte, diesen funktional wichtigen Platz auch
zu einem gestalterischen Hohepunkt des Erweiterungs-
gebietes zu erheben. Die Fassadenzeichnungen muf3-
ten aus diesem Grund dem Magistrat zur Prifung vor-
gelegt werden.

Im Zusammenhang mit den schon vor 1888 einsetzen-
den Verhandlungen der Militdrbehorde mit der Stadt tGiber
die Herstellung des General-Kkommando-Dienstgebau-
des an der Augustastrale neben der parkmafig gestal-
teten Bastion Cleve wurden den an der Ostseite der
Stral3e zu errichtenden Mietshausern Baubeschrankun-
gen auferlegt. Die sich an das Generalkommando an-
schlieBenden Bauten des Blockes 28 durften nur 3 und
die der Blocke 34, 48 und 47 nur 4 bewohnbare Ge-
schosse erhalten.

Die Kellergeschosse durften nicht fir Wohnzwecke ge-
nutzt werden. Die Fassadenzeichnungen dieser Hau-
ser wurden auf eine reiche Dekoration hin vom Magi-
strat gepruft.

Die Bauunternehmer dieser Grundsticke versuchten,
diese Hohenbeschrankung zu umgehen, indem sie das
Kellergeschol3 so weit hochzogen, so daf3 es zu einem
bewohnbaren Souterraingeschol3 wurde. Es kam da-
durch zu harten und langwierigen Auseinandersetzun-
gen zwischen den Bauunternehmern und der Stadt. Trotz
allem aber zeichnet sich noch heute die Bebauung der
Ostseite der AugustastraBe gegeniber den 5-6-ge-
schossigen Mietshausern der Westseite und denen des
Ubrigen Stadtgebietes des Zeitraumes 1880 -1887 durch
eine geringe Bauhthe aus und lait das von 1889 - 93
errichtete General-Kkommando-Dienstgebaude nicht in
den Hauserschluchten untergehen.

Erwahnenswert ist noch, dal® der Fabrikant Klusemann
am 31.10.1872 ein Schreiben an den Magistrat sandte
mit der Bitte, ihm das Quartier 25 an der Kaiserstral3e
zur Erbauung einer Villa mit umgebender Gartenanlage
zu Uberlassen. Dieser Bitte wurde 1873 stattgegeben,
und so entstand die einzige Villa in diesem Mietshaus-
viertel.
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Augustastralle (Hegelstra3e), Baublock 28, Westansicht, 1940
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Mietshaus Nr. 3 am Hasselbachplatz (zerstort)
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Boden- und Bauspekulation

Neben den Bauordnungen und Sonderbestimmungen
hatte die mit dem Verkauf der Parzellen einsetzende
Boden- und Bauspekulation einen entscheidenden for-
malen und funktionalen Einfluf} auf das Gestaltbild des
stidwestlichen Erweiterungsgebietes. Von besonderem
Interesse ist zu verfolgen, wie die Stadt das fir die Wohn-
bebauung vorgesehene Gelande verwertete.

Grundsatzlich ist festzustellen, daR die Stadt dem Meist-
bietenden das jeweilige Grundstiick verkaufte. Die an
den Hauptstraen liegenden Grundstiicke waren durch-
gehend teurer als die an den NebenstraRen. Im folgen-
den wird am Beispiel des Verkaufs der ,Hauptstra3en-
parzellen" dargelegt, wie die Stadt systematisch die
Bodenpreise kunstlich erhdhte und dadurch einen enor-
men Spekulationsgewinn erzielte.

Nach einer Aufstellung des Magistrats hat der Stadt je-
der Quadratmeter, der in einen bebauungsféhigen Zu-
stand versetzt wurde, ungefahr 37,- Mark gekostet. In
den ersten Jahren nach 1872 verkaufte die Stadt die
Baustellen zu einem Durchschnittspreis von 60 - 77,-
Mark/m®. Ab etwa 1880/81 stieg der Preis bis auf 95,-
Mark/m*und hielt sich in dieser Hohe bis zum Hassel-
bachplatz, d.h. bis zum Zeitraum 1885/86. Die an der
Ostseite der Sternstral3e von 1886-

1887 verkauften Parzellen weisen

Grundstucke auf, um sie entweder mit enormen Preis-
steigerungen wieder zu verkaufen oder gleich zu be-
bauen. An die Stelle des Bauherrn, der friiher im we-
sentlichen fur seinen eigenen Bedarf baute, trat nun auch
in Magdeburg der Bodenspekulant, der Gelande auf-
kaufte, um es mit hdheren Preisaufschlagen zu verkau-
fen, und der Bauspekulant, der Wohnh&user nicht fur
seinen personlichen Bedarf, sondern wie eine Ware fiir
den Verkauf errichtete.

Der Wohnungsbau wurde in eine profitbringende Wa-
renproduktion verwandelt.

Die Magdeburger Bauunternehmer waren vornehmlich
Maurer- und Zimmermeister, die meist ohne ausreichen-
de bautechnische und kinstlerische Vorbildung die
Grundrisse und Aufrisse selbst entwarfen. Architekten,
die in dieser Zeit den Massenwohnungsbau nicht als
eine ihnen gemaRe Aufgabe ansahen, traten im Stadt-
erweiterungsgebiet nur vereinzelt auf.

Das Hauptmotiv der Geschéftsfilhrung von Boden- und
Bauspekulanten war das Streben nach Gewinn, das
durch die Bestimmungen der Bauordnungen noch be-
glnstigt wurde. Als Folge der blihenden Boden- und
Hauserspekulation wurde der Baugrund in zunehmen-

einen durchschnittlichen Preisan-
stieg bis auf 177,- Mark/m’ auf und
die von 1887 - 1890 verkauften der
AugustastralRe eine weitere Steige-
rung bis auf 200,- Mark/m’. Wie aus
diesen Zahlen zu entnehmen ist, war
der auf Kosten des Wohnungsbaus
durchgefuhrte Spekulationsgewinn
der Stadt sehr hoch. Allein bis zum
Jahre 1884 verkaufte die Stadt von
der fiir den Wohnungsbau zur Ver-
figung stehenden Flache von 332
456 m’* 228 559 m’ fir den Preis von
12 289 367 Mark. Dieser unerwartet
im Laufe der Zeit zunehmende Ge-
winn veranlal3te die Erweiterungs-
kommission, nun auch verstarkt die F
Errichtung o6ffentlicher Gebaude im ,'
Stadterweiterungsterrain ins Auge !
zu fassen.

.

-
-

Am Ende des Verkaufes hatte die
Stadt einen Uberschuf? von rund 11
Millionen Mark zu verzeichnen.

Uber Nacht entstanden in Magde-
burg mit der Stadterweiterung die
Magdeburger Bau- und Kreditbank,
die MagdeburgerAktiengesellschaft

UL
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fir Grunderwerb und viele kleine

Baugeschafte. Sie kauften die  (perbauungsgrad

Quartier am Hasselbachplatz: Typisches Quartier des 19. Jahrhundert mit hohem
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dem Mal3e, wie in Berlin und anderen Stadten, bis an
und Uber die Grenze der gesetzlich tolerierten Mal3e

Quartier nach der Sanierung
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Breiter Weg 252, Fassadenaufbau eines Grunderzeithauses - Ladengeschol3,
Belletage, 3 Obergeschosse, konsolgeschmiickter Dachabschluf3

ausgenutzt, und es entstanden im Laufe der Entwick-
lung die vielgeschossigen Massenmietshauser mit aus-

gesprochen schlechter Grundril3-
qualitat.

Wie in Berlin, so ist auch der Mag-
deburger Baukorpertyp durch das
Vorderhaus mit Seitenfliigeln und
Querfligeln, die einen engen Hinter-
hof umschliel3en, gepragt.

Obwohl die Nachfrage nach Klein-
wohnungen sehr grof3 war, wurden
in den 70er Jahren von den Bauspe-
kulanten vorzugsweise grofl3e Woh-
nungen fir zahlungsfahige Mieter
gebaut.

Diese Mietshauser fur reichere Leu-
te, die der Verfasser in Abgrenzung
zum Massenmietshaus als soge-
nannten ,besseren” Wohnbautyp
bezeichnet, waren vornehmlich 4-
geschossig. In Anlehnung an die
GrundriBldsung des sogenannten
.besseren" Miethauses Berlins wur-
den ein bis zwei Wohnungen/Ge-
schof durch das Haupttreppenhaus
erschlossen, wobei die Reprasenta-
tionsraume im Vorderhaus, die
Schlafzimmer in den Seitenfliigeln
und die Wirtschaftsrdume in dem
rickwartigen Querfligel lagen.



63

Aber auch hier findet man schon die in halber GeschoR3-
héhe Uber der Kiiche, Speisekammer oder sogar Toilette
angelegten fensterlosen Madchenkammern und die zu-
nehmende Nutzung der Erdgeschosse fur gewerbliche
Zwecke. Seit Beginn der 80er Jahre ist eine Verande-
rung im Wohnungsbau bemerkbar.

Die Nachfrage der wohlhabenderen Klassen nach ent-
sprechenden Wohnungen war im wesentlichen gedeckt
und nun machten sich die Boden- und Bauspekulanten
die riesengroRe Wohnungsnot der &rmeren Bevdlke-
rungsschichten zunutze. So entstanden die 5-6-ge-
schossigen Massenmietshduser bzw. Mietskasernen mit
den grofReren und besser belichteten Wohnungen im
Vorderhaus und den Kleinwohnungen im Hinterhaus an
engen Hofen. Keller- und Dachgeschosse wurden fiir
Wohnzwecke genutzt, und in den Erdgeschossen wur-
den Werkstatten eingerichtet.

Der Mangel an Wohnraum wurde von den Hausbesit-
zern skrupellos ausgenutzt, indem die Mieten gerade
der schlechtesten Wohnungen am meisten stiegen. Oft
wurde hier fir ein Quadratmeter Wohnflache mehr ge-
zahlt als in den gerdaumigen Wohnungen des Birger-
tums. So kostete eine kleine, aus Wohn-, Schlafzimmer
und Kiche bestehende Arbeiterwohnung durchschnitt-
lich 180 - 200,- Mark ein Betrag, der etwa 25 % des
Erwerbs einer Arbeiterfamilie umfalite.

Magdeburg und in den 6stlichen Gebieten des damali-
gen Deutschen Reiches"

Hieraus erklaren sich auch im wesentlichen die regiona-
len Unterschiede, die in der Preisgabe elementarer Wohn-
werte zugunsten niederer Baukosten und hoher Profite
im Wohnungsbau fiir die Mieter gemacht wurden.

Wahrend in der dstlichen Reichshélfte die Mietskaser-
ne in geschlossener Bauweise vorherrschte, war das
Mehrfamilienhaus mit Kleinwohnungen fir den Westen
und fur den Nordwesten das Einfamilienreihenhaus ty-
pischer.

Entsprechend der Funktion der Souterrains und der Erd-
geschosse werden die Magdeburger Wohnhaustypen in
Mietshauser, Mietshauser mit gewerblicher Nutzung und
in Wohn- und Geschéftshauser unterschieden. Die Miets-
hauser sind reine Wohnbauten, die vor allem in den 70er
Jahren auftraten und auf3erdem die Bebauung der Augu-
stastrae noch heute kennzeichnen. Bei Mietshdusern
mit gewerblicher Nutzung befinden sich in den Souter-
rains und Erdgeschossen Werkstatten oder Geschafts-
raume. Die Obergeschosse dienten dem Wohnen. Die
gewerblichen Einrichtungen befinden sich besonders in
den Massenmietshausern, die die Bebauung vor allem
der Nebenstrafl3en, aber auch der HauptstralRen ab den
1880er Jahren in zunehmendem Mal3e pragten.

Die Entwicklung zur Mietskaserne hin
spiegelt sich auch in der Anzahl der
Bewohner/Haus wider. Wahrend das
sogenannte ,bessere" Mietshaus der
70er Jahre eine Behausungsziffer ‘
von durchschnittlich 12 - 16 Erwach-
sene/Haus aufwies, wurden die von
1886 - 1887 an der Ostseite der
Sternstrae errichteten Mietskaser- ||
nen von durchschnittlich 47 Erwach-
senen/Haus bewohnt. In Berlin wur-
den diese Mietskasernen bereits um
1860 von 50 - 60 Personen bewohnt
und die Behausungsziffer stieg im
Laufe der weiteren Jahre noch un-
vorstellbar an.

—pae
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Diesem Verfall des Wohnungsbau-
es, der durch die Jagd nach Profi-
ten auf Kosten der funktionalen und
hygienischen Qualitat ausgeldst
wurde, war die Bevolkerung beson-
ders dort ausgesetzt, ,.... wo die Frei-
setzung von Arbeitskréften in der
Landwirtschaft rascher vor sich ging
als deren Aufnahme in die stadtische
Industrie und die Zahl der Mittello-
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sen sehr hoch war wie in Berlin,

Grundrifd zu Breiter Weg 252, 1. OG, Haupttreppenhaus und 2 Nebentreppenhauser
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GrundriRaufbau Parzelle,
Breiter Weg 253, Ecke EinsteinstralRe

Die Wohn- und Geschaftshauser zeigen durch die
Einrichtung von Laden breite Schaufenster6ffnungen
in der Erdgeschol3- oder der sehr weit hochgezoge-
nen Souterraingeschol3zone, - die oberen Geschos-
se wurden fur Wohnzwecke genutzt. Diese ,Laden-
hauser" konzentrierten sich vor allem an den
Hauptverkehrsstrallen, wobei Eckh&duser fur solche
Einrichtungen bevorzugt wurden.

Aber nicht nur der Baukérper- und der Grundri3typ der
Wohnbauten wurden von der Spekulation geformt, son-
dern auch die palastartigen, in der historisierenden For-
mensprache der Griinderzeit gestalteten Fassaden ent-
sprachen den Bestrebungen der Bauunternehmer, ihrer
Ware Wohnhaus die entsprechende ,Verpackung" zu
geben. Die Magdeburger Fassaden zeichnen sich durch
einen zunehmenden dekorativen ,Reichtum” aus, der
seinen optischen Reiz auf die nach Demonstration ih-
res Reichtums dirstenden Besitzer nicht verfehlte.

Haupt- wie Nebenstral3en zeigen diese Pseudopracht,
hinter der sich haufig genug die furchtbarsten Wohn-
verhaltnisse verbargen.

Im Grunde wurde die Wohnbautatigkeit Magdeburgs in
der Grunderzeit von 2 Gesichtspunkten bestimmt: von
der Reprasentation und von der gro3tmdglichsten Aus-
nutzung der Bauparzellen.

o0

T_'L__.‘__:_l_' . “’f n l.n-u‘g.-ifm
Miethaus, 1885 e ke s 48
GRUNORISS 1 u.2.06 (Kauserstr )

Charakteristische GrundriBaufbauten von Parzellen in der Otto-von-Guericke-Stralle
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DAS GESTALTBILD DER SUDWESTLICHEN STADTERWEITERUNG

Luftbild des Magdeburger Zentrums vor 1931

Hauptwesensziige

Will man sich heute ber das gesamte urspriingliche
rAumliche Gestaltbild der stidwestlichen Stadterweite-
rung informieren, so muf3 man sich vor allem mit den
Originalpléanen und historischen Aufnahmen auseinan-
dersetzen.

Eine Luftbildaufnahme, die vor 1945 aufgenommen wur-
de, zeigt eine von geometrischem Regelmald beherrsch-
te Anlage, die von einem ausgepragten Ordnungswillen
durchdrungen zu sein scheint.

Vorherrschendes Merkmal ist das funktionale Zentrum
- der sternartige Hasselbachplatz - der durch die flnf
strahlenférmig von ihm auslaufenden Arme der Kaiser-
, Tauenzien-, Stern-, HallischestraRe und dem Breiten
Weg gebildet wird. Von diesen Achsen und den tangen-
tional gefiihrten Randstraf3en werden durch rechtwink-
lig kreuzende Nebenstra3en auf den Platz zulaufende
Baublocke abgeteilt, die von einem geschlossenen
Kranz annahernd gleich hoher (Traufe) und oft gleich
tiefer Gebaude umbaut sind. Die vornehmlich 4-ge-
schossigen Bauten der 70er Jahre und die von 1887 -
1890 errichteten der Ostseite der Augustastral’e sowie
die 5-geschossigen Hauser der 80er Jahre stehen un-

mittelbar an den StralRengrenzen, so dal’ zwischen ih-
nen scharf umrissene korridorartige Stra3enraume ent-
stehen.

Auch die den Verkehrsplatz bildenden 5-geschossigen
Hauser der Jahre 1880 - 1886 besitzen eine nahezu
gleiche Traufhéhe.

Obwohl noch weitere vereinheitlichende Elemente, wie
z.B. die Offnung der ErdgeschoRzone durch Schaufen-
ster gegeben sind, durch die rings um die Platzbebau-
ung verlaufende Baumreihe in Sichthéhe eine Atmo-
sphare der Geschlossenheit erzeugt und der
Platzcharakter durch den 1890 auf der Mittelinsel auf-
gestellten Hasselbachbrunnen betont wird, kann man
hier nicht von einem Innenraum sprechen. Seine Grund-
form als auch seine Raumbildung wird bestimmt durch
das vom Verkehrsbedirfnis her bedingte Zusammen-
treffen der Hauptstraen in einem Knotenpunkt und
durch die dazwischenliegende Eckbebauung der den
Platz begrenzenden Baublécke Nr. 37, 37a, 38, 40 und
41. Die breite Flachen in Anspruch nehmenden Ver-
kehrsadern und das damit verbundene Nichtvorhanden-
sein von zusammenhé&ngenden Platzwanden sind maf3-
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L e A

Baublock 9 BahnhofstralRe/Kronprinzenallee (Bahnhofsvorplatz, zerstort)

geblich beteiligt an dem AuflésungsprozeR des Platz- Da sich die Bebauung planmé&Big von Nord nach Sid
charakters als einem in sich geschlossenen Raum. Dazu  vollzogen hat, weisen die Hauserfronten der Nordab-
kommt die zeitgemaRe, selbstwertige Ausgestaltung der  schnitte der Kaiser-, Bismarck-, Augustastral3e und die
einzelnen Fassaden, die Dekorationsformen aus den des Breiten Weges sowie die der NebenstraRen bis 1880
verschiedensten historischen Stilen aufweisen. eine Ornamentik auf, die sich an die
italienische, deutsche und helleni-
sche Renaissance anschlief3t.

Die Entwicklung verlauft allgemein
zu reicherem und aufwendigerem
Fassadenschmuck, so daf3 sich ab
1880 Veranderungen in der Fassa-
dengestaltung bemerkbar machen.
Sie zeigen sich in der Zunahme der
historisierenden dekorativen Ele-
mente. Die Formen der italienischen
Renaissance sind der Wand stéarker,
plastisch und schattend aufgelegt
und werden schlie3lich mit barocki-
sierenden Motiven in zunehmendem
Mal3e vermischt.

Dieser Wandel vom strengen
Rechtecksystem der Fensteraedi-
kulen zu einer freieren und reiche-
ren Ornamentik findet seine Paral-

lelen in der sich nun verstéarkenden
Baublock 34 (Schleiufer, EinsteinstraBe, Keplerstraf3e) Durchgliederung und Rhythmisie-
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Fassadenschmuck (Sternstral’e 32, Dachaufbau und Fassade zerstort)
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rung der Front des Einzelhauses durch Risalite, Erker
und durch das Dach Uberragender Giebel oder turm-
férmiger Aufsatze.

Diese allgemeinen Wesensziuge pragen das Erschei-
nungsbild der HauptstraRen von 1880 - 1890 in ihrem
Sudteil, wobei bemerkt werden muf3, dal’ die Neben-
stral3en zwar der Entwicklung zu reicherem Fassaden-
schmuck folgen, aber hier bedingt durch die Enge der
StralBen die plane Zeilenfassade vorherrscht.

Die ,Individualisierung" der Fronten kommt durch die
scheinbar aus dem Blockverband herausgeldsten Ein-
zelbauten am Hasselbachplatz ganz besonders zum
Ausdruck.

Die Fassaden sind ohne Bezugnahme auf den Nach-
barbau besonders reich mit barockisierenden und der
Renaissance entlehnten Details ausgeschmiickt. Die
Dacher sind mit Aufbauten, wie Kup-
peln, Turmchen, Ziergiebeln und
Dachhauschen ausgestattet, und die
Ecken sind durch Turmerker hervor-
gehoben. Eine besonders ausge-
pragte Rhythmisierung der Ansicht
weist die von 1886 - 1887 entstan-
dene Westfront der SternstralRe auf.

Wahrend sich die Ostansicht der
Augustastral3e fast ausschlieBlich in
den Formen der Neurenaissance
zeigt, wird das StrafRenbild durch die
von 1887 -1890 errichtete Westan-
sicht von der neubarocken Fassade
beherrscht.

Zusammenfassend ist festzuhalten,
daf3 das raumliche Erscheinungsbild
der Magdeburger Stadterweiterung,
wie in Berlin und andernorts, durch
den geschlossen bebauten Hauser-
block mit einer intensiven Hinterhof-
bebauung und durch parallelwandi-
ge Strallenrdume gepragt ist.
Zuruckzufuhren ist diese, vor allem
die preuBlischen GroRRstadte betref-
fende Gemeinsamkeit auf die Ahn-
lichkeit der Planungsinstrumente.

Als stédtebauliche Besonderheit ist
meines Erachtens der strenge Zu-
sammenhalt von Sterngrundri3 und
Strallenstrahlen, die von nahezu
einheitlich dimensionierten Baublok-
ken gebildet werden, hervorzuhe-
ben. Mit dieser klaren Baugestalt
bildet die sudwestliche Stadterwei-
terung einen Uberschaubaren, in

aufnahme zeigt, in seinen Hauptverkehrslinien organisch
mit der Altstadt verbunden ist, aber sich durch seine Klar-
heit von ihr und der teilweise wildwiichsigen Bebauung
der Vororte besonders deutlich abhebt. Naturlich ist die
annahernde Gleichheit des Hohenniveaus der Einzel-
bauten, bedingt durch die ausdehnungsféhigen Bestim-
mungen der Bauordnungen, nich't als absolutes Wesens-
merkmal der Baugestalt zu betrachten. Die teilweise
sprunghaft wechselnden Hohen der Einzelh&user zie-
hen sich jedoch durch die geschlossene Bauweise op-
tisch zu einheitlich dimensionierten Fronten im Baublock
zusammen, so dal} sich hier in gewisser Weise das Li-
near-RegelmaRige des Grundrisses mit der Gleichfor-
migkeit der Traufhohe des Baukdrpers und damit des
Baublockes verbindet.

Das einzige bemerkenswerte rhythmische Element der
etwas starr wirkenden Baugestalt wird durch das Rund

sich zentralisierten und formal eigen-
stéandigen Bereich, der, wie die Luft-

Fassadenschmuck, NebenstraRe (Einsteinstrale)
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des Hasselbachplatzes im Wech-
sel mit den geradlinig gefuhrten
StralRenstrahlen gebildet.

Im Widerspruch zur rationalen
Schematik des Rastersystems ste-
hen auch die zunehmend ,individu-
ell" und malerisch-rhythmisierten
Fassadenfronten der Stral3en.

Dieser Bruch in der gestalthaften
Einheit von Grundrif3-Baublock und
selbstwertiger Fassadengestal-
tung, die letztlich auf die vollkom-
mene Entscheidungsfreiheit des je-
weiligen Bauunternehmers in
diesem Bereich zuriickzufuhren ist,
kann man nach meiner Meinung,
abgesehen von den grundlegenden
asthetischen Widerspriichen dieser
Fassaden zur Funktion der Hauser,
fur das Magdeburger StraRenbild
nicht nur negativ bewerten.

Die monoton-reihende Grundril3-
gliederung der Erweiterung wird in
ihrem Aufrif3 dadurch belebt und er-
halt eine ihr eigene Originalitat. Die
langen StraRenziige ohne monu-
mentale Blick- und Zielpunkte ent-
gehen durch die zahllosen privaten
Tarmchen und Kuppeln auf Eck-
hausern, durch Ziergiebel, Risali-
te, Erker, Balkons und plastische
Details einer gewissen Langweilig-
keit. Der Eintdnigkeit des Miets-
hausviertels wirkt letztlich auch der
durch die Stadteplaner vorgenom-
mene gezielte Einsatz von Baum-
pflanzungen entgegen.
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Fassadenschmuck, Kaiserstral3e 49a (Otto-von-Guericke-StralRe)





