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Vorwort

Die Verkehrsinfrastruktur der Stadt ist groRen Belastun-
gen ausgesetzt. Viele Stral3en sind tberfullt. Auch Stra-
Ren, die durch Wohngebiete fiihren, sind davon be-
troffen.

Heute haben von 1000 Magdeburger Einwohnern be-
reits 440 einen PKW. Laut Prognosen wird diese Zahl
noch auf 550 steigen. Die ,Autolawine" wird also wei-
ter zunehmen, obwohl bereits schon jetzt viele Birger
den Stadtverkehr als hohe Belastung empfinden. Die
Stadt Magdeburg ist Heimstadt fir ca. 270.000 Men-
schen, die sich in ihren Wohngebieten wohl fiihlen
wollen. Sie brauchen dort Ruhe und Sicherheit, ein
funktionierendes Wohnumfeld. Vorallem die jlingsten
Bewohner, unsere Kinder, missen im Wohngebiet si-
cher spielen und einen gefahrlosen Schulweg beschrei-
ten kdnnen.

Die Verkehrsberuhigung, die Bildung von Tempo 30-
Zonen, ist ein erprobtes Mittel, der Problematik stei-
gendem Verkehrsaufkommens Herr zu werden. Dies
ist bundesweit in der Praxis erprobt.

Die Stadtverordnetenversammlung hat mit ihrem Be-
schlulR vom 20. Februar 1992 zur Tempo 30-Konzepti-
on der Stadt sich politisch dazu bekannt und diesem
Thema entsprechende Bedeutung gegeben.

Es kommt viel Post ins Rathaus, in der Blrgerinnen
und Burger Tempo 30 fir ihr Wohngebiet fordern, es
gibt Burgerinitiativen und Burgervereine, die sich aktiv
zu diesem Thema einbringen. Das ist gut so - Verkehrs-
beruhigung in den Wohngebieten kann nicht nur von
Planern und der Verkehrsbehérde gemacht werden,
schlieBBlich missen die Burgerinnen und Burger Tem-
po 30 in ihren und moglichst auch in anderen Wohn-
gebieten praktizieren.

Eine der Situation angepaf3te Geschwindigkeit muf3 im
taglichen Verkehrsgeschehen zur Selbstversténdlich-
keit werden, denn nicht tberall werden Tempo 30-Zo-
nen umsetzbar sein oder Geschwindigkeitsreduzierun-
gen auf 30 km/h zur Anwendung kommen kdnnen.
Dafiir gibt es verkehrsrechtliche, technische und finan-
zielle Grinde.

Viele Birger erwarten in lhren Tempo 30-Zonen auch
bauliche MaRRnahmen. Diese sind mit hohen Kosten
verbunden. Die Stadt hat aber heute noch unbefestig-
te und im schlechten Zustand befindliche Stral3en, die
auszubauen sind. Auf diesen Stralen besteht eine Si-
cherheitsgefahr fur FuRgénger, Radfahrer und auch
langsamfahrende Fahrzeuge. Die Realisierung der
MalRnahmen zur sicheren Nutzung der vorhandenen
Strallen und Platze wird in den n&chsten Jahren noch
groRe finanzielle Aufwendungen von uns abverlangen.

Eine zeitliche Umsetzung der Tempo 30-Ziele wird da-
her ausgewogen unter Beachtung aller anstehenden
Aufgaben erfolgen.

Bei der Gestaltung lhrer Tempo 30-Zone, liebe Biirge-
rinnen und Birger, werden Sie im Rahmen von Buir-
gerversammlungen und Gespréachen vor Ort einbezo-
gen und Sie haben Gelegenheit Ihre Vorschlage und
Gedanken einzubringen.

Dieser Broschire wiinsche ich deshalb ein besonders
grof3es Interesse. Sie mdge auch von denjenigen ge-
lesen werden, die heute auch noch gern in den
Wohngebieten zu schnell fahren.

e =

Dr. Willi Polte
Oberblirgermeister
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Vorwort

Die Tempo 30-Planung ist in der Stadtplanung ein sehr
vielschichtiges und wichtiges Arbeitsgebiet. Der Stadt-
verkehr hat schon heute bedrohliche AusmalRe ange-
nommen, was besonders in den Wohn- und Siedlungs-,
aber auch in den anderen sensiblen Stadtgebieten zu
grofRen Problemen fuhrt. Belastungen durch zu grofRe
Verkehrsmengen und zu hohen Geschwindigkeiten ver-
langen nach einer Lésung.

Mit der flachenhaften Verkehrsberuhigung soll dieser
Problematik begegnet werden; die Geschwindigkeit
soll auf Tempo 30 oder weniger reduziert, starker Durch-
gangsverkehr soll aus den sensiblen Bereichen her-
ausgedrangt werden; durch Tempo 30 oder durch ver-
kehrslenkende, bauliche oder gestalterische Mal3-
nahmen. Leicht gesagt - schwer getan.

Die Planung von Tempo 30-Zonen ist eine sehr fein-
fuhlige Aufgabe, weil jeder Eingriff, sei es eine Netz-
verknupfung oder eine Netzunterbrechung, eine Ver-
anderung der Verkehrsablaufe bewirkt. Das Problem
fur die Anwohner hier geldst, bedeutet mitunter eine
Neu- oder Mehrbelastung bei anderen Anliegern.

Die Planung von Tempo 30-Maf3nahmen ist eine sehr
ortshezogene Aufgabe, die einerseits das stadtische
Umfeld beachten, dem besonderen Charakter der
Stadt, des stadtischen Raumes Rechnung tragen und
andererseits mit den Betroffenen und Nutzern vor Ort
~-gemacht” werden muf3.

Die Planung ist die eine Seite, das Fahren mit einer
angemessenen Geschwindigkeit die andere. Es ist eine
Tatsache, dalB3 in der Stadt vielfach zu schnell gefahren
wird. Die Geschwindigkeitskontrollen der Polizei sowohl
auf dem HauptstralRennetz als auch in den Wohnge-
bieten und in den schon eingerichteten Tempo 30-Zo-
nen belegen dies, leider auch die entsprechenden Un-
fallstatistiken.

Grunde fir das Schnellfahren wird es viele geben,
schnelle Autos, breite Straen, Terminzwénge u.a.m.
Aber Vorurteile zur Tempolimitierung sind es eben auch:
man furchtet um die Leistungsfahigkeit der StraRe, um
das pinktliche Ankommen, man meint, der Aufwand
lohne sich nicht. All das kann widerlegt werden. Die
Erprobungsphase in der Bundesrepublik Deutschland
ist langst abgeschlossen. Unzahlig eingerichtete und
viele auch gut gestaltete Gebiete gibt es und jedes Re-
chenexempel besagt, daf} eine mit Tempo 30 befahre-
ne Stral3e fast genau so viel leistet wie eine Tempo 50-
StraBe. Und von den Tempo 50-StralRen gibt es als
Grundnetz noch genug, auf denen die gréReren Ent-
fernungen in der Stadt zurlickgelegt werden. Und die

Kosten? Sie sind das eigentliche Problem, sie bestim-
men die Realisierungszeiten. Sie waren niedriger, bei
einer gesetzlichen Regelung in der Stadt grundsatz-
lich nur 30 km/h zu fahren und das ,Mehr" auf den
GrundnetzstraRen durch entsprechende Beschilderung
mit 50 km/h geboten ware. Dies war und ist der Vor-
schlag des Deutschen Stadtetages - leider ohne Er-
folg, so daR wir uns den Tatsachen gemafR weiter mit
der Planung und Einrichtung von Tempo 30-Zonen be-
fassen mussen, auch mit entsprechenden baulichen
MafRnahmen. Ein Tempo 30-Gebiet und eine Stral3e
darin muf eben auch so aussehen und dem Benutzer
diese Anforderung an sein Verhalten vermitteln.

Noch ein anderes kompliziertes Problem gilt es zu be-
achten: Bus und Bahn sollen nicht gerade verlangsamt
werden - sie fahren aber durch die Wohngebiete und
auch durch FuRgéngerzonen unserer Stadt. Die Losung
erfordert Fingerspitzengefuhl, Kompromil3bereitschaft
und eine ganzheitliche Betrachtung.

Die Broschure soll Information und Verstandnis vermit-
teln, sie soll unsere Arbeit leichter machen; Sie als
Bewohner, mit denen wir jede konkrete Planung weiter
beraten wollen, darauf vorbereiten und nattrlich wol-
len wir damit auch alle notorischen Schnellfahrer ,iber-
zeugen", Tempo 30 dort zu praktizieren, wo es gebo-
ten ist.

Eckhart W. Peters
Roswitha Baumgart
Klaus Eschke
Stadtplanungsamt



1. TEMPO 30 - EINE NOTLOSUNG?

Gedanken zur Planung und Umsetzung der
Verkehrsberuhigung in Magdeburg

Die Bahn fahrt mit Héchstgeschwindigkeiten ins nach-
ste Jahrtausend. Der Drang zum immer schnelleren
Autofahren hélt an. Die Autoindustrie baut weiterhin
leistungsstarke Motoren. Ist Tempo 30 zeitgemal und
realistisch oder eine Notlésung, weil den Verkehrspla-
nern nichts "Besseres" zur Bewaltigung der innerstad-
tischen Verkehrsprobleme einfallt. Was bringt also die
Verkehrsberuhigung?

Der (Auto-)Stadtverkehr hat Dimensionen erreicht,
worin er sich selbst sowie die gedeihliche Entwicklung
der Stadt und ihre Lebensqualitat in Frage stellt. Be-
sonders in Ballungsgebieten gehért die Verkehrsent-
wicklung zu den Hauptproblemen. Tempo 30 kann
natdrlich nicht die Verkehrsmenge wesentlich reduzie-
ren. Keiner steigt wegen Tempo 30 auf Busse oder
Bahnen um. Hinzu kommt, daf in unseren Stadten und
Magdeburg macht dabei keine Ausnahme, viel zu
schnell gefahren wird. Unféalle wegen zu hoher und
unangemessener Geschwindigkeit sind ein trauriges
Zeugnis dafiir. Nach Angaben der Polizeidirektion Mag-
deburg ereigneten sich 1994 in der Landeshauptstadt
rund 1000 Unfalle wegen unangemessener Geschwin-
digkeit. Hohe Larmbelastungen in sensiblen Stadtbe-
reichen beeintrachtigen zusatzlich die Wohnqualitat.
Jeder Stadtbewohner wiinscht sich in seinem Wohn-
gebiet Ruhe und Sicherheit. Die vielen Antrage und
Forderungen von Burgerinnen und Birgern auf die
moglichst schnelle Einfuhrung von Tempo 30 in ihrem
Wohngebiet sprechen eine deutliche Sprache.

Der "Schutz" vor den negativen Auswirkungen des
Autoverkehrs ist ein elementarer Anspruch, insbeson-
dere fiir Birger, die gar kein Auto besitzen. Und davon
gibt es in Magdeburg noch mehr als 30% aller Haus-
halte.

Tempo 30 soll und muf3 in allen Wohngebieten flachen-
deckend realisiert werden. Das Tempo 30-Konzept der
Stadt umfalit Uber 80 Zonen. Aber auch im Stral3en-
grundnetz wird es Stellen und Abschnitte geben, die
verkehrszuberuhigen sind.

Noch weit verbreitet ist das Vorurteil, dal? durch Tem-
po 30 die Leistungsfahigkeit von StralRen gemindert
wird. Dagegen sprechen vielféltige sachliche Argumen-
te. Tempo 30 wird angezweifelt und abgelehnt, weil man
"flrchtet", Zeit zu verlieren. Die geringen Zeitverluste
auf den kurzen Wegstrecken in den Tempo 30-Zonen,
stehen in keinem Verhdltnis zu den "Stauzeiten" im
"schnellen" StralRenhauptnetz. Auerdem wird oft an
der Effizienz von Tempo 30 gezweifelt. Der grof3e Auf-
wand, Tempo 30 zu installieren, stiinde in keinem Ver-
héltnis zum Nutzen und werde weder durch bauliche
Eingriffe, Ordnungsstrafen oder Uberzeugungsarbeit

durchgreifend das Verhalten &ndern. Ist das wirklich
s0? Wir hoffen nicht.

Die Strategie der Planung und Umsetzung von Tempo
30 in der Stadt Magdeburg muR der Situation hier und
heute Rechnung tragen. Die Stadtverwaltung hat zur
Umsetzung ein Mehrstufen-Konzept entwickelt:

1. Stufe: Beschilderung mdglichst vieler Tempo 30-
Zonen, um dem Wunsch der Blrgerinnen und
Birgern zu entsprechen und aufgrund des
geringen Finanzbudget der Stadt; auch wenn
die Verwaltungsvorschrift das "Nur-Beschil-
dern" nicht empfiehlt und entsprechen bauli-
che MafRnahmen begleitend "verlangt".
Einbringen entsprechender baulicher Mal3-
nahmen je nach Notwendigkeit und Finan-
zierungsmaglichkeit.

Bauliche und strukturelle MalRnahmen zur
Verdréangung von Durchgangsverkehr. Diese
Stufe kann, wenn sie Uberhaupt notwendig
wird, erst realisiert werden, wenn die entspre-
chenden Rahmenbedingungen im Stral3en-
hauptnetz geschaffen sind, d. h. dieses Netz
vorhanden und leistungsfahig ist, um die ver-
drangten Verkehrsstréme aufzunehmen.
Zusammenfassung mehrerer Tempo 30-Zo-
nen zu grol3rdumigen Tempo 30-Gebieten
entsprechen den Zielvorstellungen des Ver-
kehrsleitbildes der Stadt.

2. Stufe:

3. Stufe:

4. Stufe:

Das Stufenprogramm soll flexibel Anwendung finden -
die Anwendung der Stufe 3 in einem Wohngebiet kann
durchaus notwendig und sinnvoll werden, bevor in ei-
nem anderen Gebiet oder sogar in dem gleichen Ge-
biet die Stufe 2 zur Realisierung gekommen ist. Die
Verdrangung von Durchgangsverkehr "muf3" auch nicht
sofort sein, wenn dieser weitestgehend verkraftbar ist
und wenn er sich an die Geschwindigkeitsreduzierung
halt.

Und noch ein wichtiger Aspekt zum Thema Tempo 30:
Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs sind bestim-
mende Kriterien fiir das Stral3enhauptnetz, dem Grund-
netz der Stadt. Dortjedoch wo nur noch Ziel- und Quell-
verkehr eine Rolle spielen bzw. spielen sollen, also in
den Wohngebieten, miussen diese Kriterien nicht er-
ste Prioritat haben, auch deshalb nicht, wenn aus den
Wohngebieten Durchgangsverkehre, die sogenannten
Schleichverkehre, herausgehalten werden sollen. Die
Bemessung und Gestaltung der Stral3en in den Wohn-
gebieten mul? deshalb diesem Gesichtspunkt Rech-
nung tragen, eine Aufgabe, die Sensibilitdt des Pla-
ners aber auch das Gberzeugte Wollen der fur die Stra-
Benplanung und den StralRenbau Verantwortlichen ver-
langt.

Tempo 30 ist keine Notldsung. Es ist eine wichtige Kom-
ponente des Stadtverkehrs. Richtig angewandt und
gut gemacht, wird es auch Akzeptanz finden.
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Einbau von Querungshilfen in Form von Mittelinseln

Am Beispiel des Wohngebietes Neustadter Feld soll
. -
A realisiel cseplant

dieses Stufenkonzept verdeutlicht werden.
O Kreisverkehr == Einbau einer
= Diagonalsperre

2. Stufe: bauliche MaRBnahmen in der Kritzmann- und Otrichstral3e
zur Dampfung der Geschwindigkeit und des Durchgangs-

1. Stufe: Beschilderung von zwei Zonen
verkehrs
Divenstedter Graseweg

Olvenstedter Graseweg

Magdeburger Ring

—'1 | Albert - Vater - Strabe

Albert - Vater - Strabe

.

4. Stufe: Zusammenlegung beider Zonen

3. Stufe: Netzstrukturelle Veranderungen, Unterbrechung des Stra-
Bennetzes (kann sich auch nachteilig fur die Anwohner
Olvenstedter Graseweg

auswirken!)
Olvenstedter Graseweg

o
-
a
o
=4
3
o
[
o
>
]
=

‘Albert - Vater - Strae
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2. PLANUNG DER TEMPO 30-ZONEN IN

MAGDEBURG

2.1. Der Weg zur Verkehrsberuhigung in Magdeburg

Dem Auftrag der Stadtverordnetenversammlung fol-
gend erarbeitete das Stadtplanungsamt eine Konzep-

Abb. 1: Auszug aus Magistratsinformation vom 18.12.91

tion zur Einrichtung von Tempo 30-Zonen in weitest-
gehend allen Wohngebieten der Stadt.
Auf seiner Sitzung im Dezember 1991 beschlol3 der

Magistrat die im November 1991 erarbeitete stadtische

Gesamtkonzeption zur Verkehrsberuhigung der Stadt-

legen.

verordnetenversammlung zur BeschluR3fassung vorzu-

Istrat der Stadt Magdeburg -

18. Dezember 1991

'genheiten des eigenen
0.12.1991)

11.06.1991 (GVBI.
erwaltung der Ge-
28, Seite 255), das
rungsvertrag vom
dtverordnetenver-
folgende Satzung

zuriickgenommen, so
der nach Abs. 1 bis 3
nenden Gebiihr erho-

einzelne Gebiihr ist
DM nach unten abzu-
)ie Mindestgebiihr be-
Vv

§3
Auslagen
slagen werden neben
2 bestimmten Gebiihr
soweit sie durch die
ng des Rechtshehelfs
h entstanden sind.
.agen sind insbesonde-

gebiihren fiir Zustel-
ud fiir die Ladung von
nd Sachverstédndigen,
:grafengebiithren und
rnverkehr zu entrich-
Fernsprech-, Fern-
und Telefaxgebiihren,
.osten o6ffentlicher Be-
‘hungen,

'en- und Sachverstén-
ihren,

bei Dienstgeschiften
den Reisekosten,
Betrdge, die anderen

Aufwendung des zu erstatten-
den Betrages.

§6
Filligkeit und Beitreibung
(1) Die Kostenschuld wird
mit der Anforderung fallig.
(2) Die Kosten werden im
Verwaltungszwangsverfahren
vollstreckt.

§7
Verjihrung

(1) Der Kostenanspruch er-
lischt durch Verjahrung.

(2) Die Verjahrungsfrist be-
ginnt mit Ablauf des Jahres, in
dem die Kostenschuld entstan-
den ist. Sie betrégt 5 Jahre.

(3) Durch Zahlungsaufforde-
rung, Stundung und durch
Rechtsbehelfe wird die Ver-
{'ﬁhrung unterbrochen. Mit Ab-
auf des Jahres, in dem die Un-
terbrechung endet, beginnt eine
neue Verjahrungsfrist.

§8
Billigkeitsmafnahmen

(1) Die Stadt kann von der
Erhebung der Kosten ganz oder
teilweise absehen oder sie ganz
oder teilweise erlassen, wenn
deren Erhebung oder Einzie-
hung nach Lage des Einzelfalles
mit Riicksicht auf die wirt-
schaftlichen Verhiltnisse des
Kostenschuldners aus Billig-
keitsgriinden nicht geboten ist.

(2) Die Stadt kann die von ihr
festgesetzten Kosten stunden,

Ain onfavtina Tinaiahiime

IrAnT

Als erste MaBnahmen in den
von der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossenen Sanie-
rungsgebieten Buckau und siid-
liches Stadtzentrum wird umge=
hend die Sicherung der beste-
henden Altbausubstanz einge-
leitet.

Damit sollen weitere Schiden
an den Gebduden verhindert
werden, die letztendlich eine
durchgreifende Sanierung und
Modernisierung unméglich ma-
chen oder zumindest erheblich
verteuern.

Diese SofortsicherungsmaB-
nahmen beziehen sich in der Re-
gel auf kleinere Instandsetzun-
gen des Daches, der Dachrinnen,
der AuBenhaut, der Sicherung
leerstehender Gebéude usw.

In der Stadt gibt es 27 poten-
tielle Sanierungsgebiete, aller-
dings sind bisher davon erst 2 in
die Forderung des Landes Sach-
sen-Anhalt aufgenommen wor-
den,

- das Sanierungsgebiet Buck-
au iiber die Stidtebauférderung,

- das Sanierungs- und Erhal-
tungsgebiet Siidliches Stadtzen-
trum {iber den stadtebaulichen

Althaubestédnden

Denkmalschutz im Rahmen
des Gemeinschaftswerkes , Auf-
schwung Ost“.

Fir zwei weitere Sanie-
rungsgebiete, Friedrichstadt und
Buckau-Insel, wurde im Sep-
tember 1991 die Aufnahme in die
Stidtebauférderprogramme des
Landes Sachsen-Anhalt ab 1992
beantragt; filr das Siedlungsge-
biet Briickfeld die Férderung
iiber den stidtebaulichen Denk-
malschutz. In den iibrigen Ge-
bieten, wie Sudenburg, Fermers-
leben/Salbke, Stadtfeld, Alte
Neustadt usw., sind Stidtebau-
férdermaBnahmen im notwendi-
gen Umfang derzeit nicht reali-
sierbar.

Es erweist sich jedoch als
dringend erforderlich, insbeson-
dere die Altbauwohnsubstanz in
den Ubrigen Gebieten zu erhal-
ten und vorrangig filr Wohn-
zwecke zu nutzen. Ziel dieser
MaBnahme ist die Vorbereitung
einer Sanierung und Moderni-
sierung zu einem spéteren Zeit-
punkt.

Der Magistrat stimmte der
Einordnung dieser Manahmen
in den Haushaltsplan zu.

Tempo 30-Zonen

In der Stadt Magdeburg sind
per 30. Juni 1991 insgesamt
132430 Kfz, davon 106350
PKW, zugelassen.

Die Zunahme war im letzten
Jahr mit 37840 Kfz besonders
hoch.

Die Beeintrachtigung von
Mensch und Umwelt durch die-
se sprunghafte Entwicklung
der Motorisierung ist gerade in
den Wohngebieten heute schon
so groB, daB entsprechende

den. Weniger Verkehr und vor
allem langsamerer Verkehr sol-
len die Beeintrichtigung auf
ein ertrigliches MaB reduzie-
ren.
Deshalb wurde, dem Auftrag
der Stadtverordnetenversamm-
lung folgend, eine Konzeption
»Tempo 30“, Planung der Ein-
richtung von Tempo 30-Zonen
fiir weitestgehend alle Wohnge-
biete der Stadt, erarbeitet. Sie
wird der Stadtverordnetenver-
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Auf der 22. Sitzung der Stadtverordnetenversammlung
am 22.02.1992 wurde diese Konzeption mit Verande-
rungen beschlossen.

Abb. 2: (Protokollauszug)

Protokollauszug der ....... " Sitzung der Stadtverordnetenversammlung
20. 2. 1992

] § Mg S e Swd Wsglelury
Die Stadtverordnetenversammlung fafite in ihrer obigen Sitzunf Coviomn - Suemed

folgenden Beschlufi:
10. Tempo 30-Zonen-Planung der Stadt Magdeburg

Drucksache 410/91 ;C:ji/z' t . /,
: 5 [ -9,
Cer Dezernent fiir Bau erliutert die Vorlage. el — ”

/
Auf Antrag der Stadtverordneten Dr. Kaltenborn, PDS-Fraktion, %2
beschlielt die Stadtverordnetenversammlung mehrheitlich, bei /ZL,7L
einigen Gegenstimmen und zahlreichen Enthaltungen:

BeschluO-Nr. 068-22(1)92

Einbeziehung des Wohngebietes Heumarkt in die Tempo 30-Zonen-
Planung, Kategorie 1.

Der Antrag des Stadtverordneten Rausch, CDU-Fraktion, zur Ein-
beziehung des Wohngebietes Fermersleber Weg von Kategorie 3

in Kategorie 1, wird abgelehnt (42 Ja-, 47 Neinstimmen und
2] Enthaltungen).

Auf Antrag des Stadtverordneten Germer, COU-Fraktion, beschlieft

die Stadtverordnetenversammlung mit 60 Ja-, 23 Neinstimmen und
25 Enthaltungen:

BeschluB-Nr. 069-22(1)92

Das Wohngebiet Fermersleben "Am Fort” bis "Friedrich-List-Strale"
wird in die Tempo 30-Zonen-Planung eingeschlossen.

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieGt mehrheitlich, bei
1 Gegenstimme und 3 Enthaltungen:

BeschluB-Nr. 070-22(I1)92

Tempo 30-Zonen-Planung der Stadt Magdeburg mit den Veridnderungen.
Haas
LY{r. Amt 15

a5



2.2. Was beinhaltet die Konzeption?

Die Gesamtkonzeption (Anlage) erlautert die Effekte
von Tempo 30 fur die Birger, die Vorteile fur unsere
Umwelt und gewahrt einen Einblick in die gesetzlichen
Bestimmungen und Regelungen. Sie verweist auf die
flachenhafte Einfihrung von Tempo 30 in Wohngebie-
ten bei Erhalt eines Stralengrundnetzes mit Tempo 50
und mehr. Auf GrundnetzstraRen wird es Temporedu-
zierungen nur punktuell in sensiblen Abschnitten ge-
ben, um das Uberqueren von solchen StralRen zu er-
leichtern und sie sicher zu machen und um Larmbel&-
stigungen zu reduzieren.

Im Rahmen dieser Konzeption wurden Planungsgrund-
satze aufgezeigt und aufbauend auf einer Bestands-
aufnahme erfolgte die Einordnung der Wohngebiete
in drei Dringlichkeitskategorien.

Die daraus resultierende Prioritatsliste umfalite seiner-
zeit 76 Tempo 30-Zonen. In der Abbildung 3 sind diese
Zonen aufgefithrt und in der Abbildung 4 in einem Uber-
sichtsplan dargestellt.

Abb. 3: Auflistung der Tempo 30-Zonen nach Kategorien (1 bis 3) und Rangfolge
Lfd. Kategorie 1 Lfd. Kategorie 2 Lfd. Kategorie 3
Nr. besonders dringend dringend erforderlich
1. WG Reform 22. Curiesiedlung/West 55. Rothensee/Nord
2. WG Neustadter Feld 23. Curiesiedlung/Ost 56. Rothensee/Sid
3. Siedl. "Am Neustadter Feld" 24. WG Beberthaler Strale 57. Windmihlenstral3e
4. Neue Neustadt/West 25. Brickfeld 58. Eichenweiler
5. Neue Neustadt/Ost 26. Stadtfeld/West 59. Cracau/Schwarzkopfweg
6. Beimssiedlung 27. Hopfengarten 60. Cracau/SeestralRe
7. Gartenstadt Reform 28. Lindenhof 61. Goethesiedlung
8. Nordwest 29. Alt Olvenstedt 62. Luttgen-Ottersleben
9. WG Lemsdorf/Ost 30. Diesdorf 63. Ottersleben/Osterwedd. Stral3e
10. WG Lemsdorf/West 31. Neustadter See/West 64. Reform/Weinbrennerallee
11. WG Olvenstedt/West 32. Ottersleben/Ost 65. Planetensiedlung
12. Schroteanger 33. Alte Neustadt 66. WG Fermersleber Weg
13. Lindenweiler 34. Werder 67. Lluttgen-Salbke
14. Kannenstieg/West 35. WG SpielhagenstralRe 68. WG Lennestral3e
15. Kannenstieg/Ost 36. Stadtfeld/Westernplan 69. Prester
16. Birkenweiler 37. Friedenshdhe/Kroatenweg 70. Neuprester
17. WG Loitscher Weg 38. WG Olvenstedt/Ost 71. Fermersleben/Herbarthstr.
18. Stadtfeld/Olvenstedter Strale  39. WG Olvenst./Gneisenauring 72. Westerhiisen/Zackmunder Str.
19. WG Neustadter See/Ost 40. WG Olvenstedt/Grenzweg 73. Westerhusen/Gierfahre
20. WG Welsleber Strale 41. Sudenburg/Lutherstralle 74. Fermersleben/Mariannenstr.
21. Heumarkt 42. Alt Salbke 75. Georgshodhe
43. Schneidersgarten 76. Husumerstralie
44. Nordpark
45. WG Schilfbreite
46. WG HelmholzstraRe
47. WG Diesterwegstralle
48. Cracau "Im Bruckfeld"
49. Cracau/West
50. Nordfront
51. Sudenburg/HeidestralRe
52. Sudenburg/Ambrosiusplatz
53. Fermersleben/Zinckestralle

54.

Fermersleben/Faberstralie
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Abb. 4: Geplante Tempo 30-Zonen gemaf Beschluf vom 20.2.1992

Disnstsache
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Fur diese Gebiete werden nach einer Analyse speziel-
le Konzepte erarbeitet, die eine stufenweise Umsetzung
von Mafinahmen zur Durchsetzung von Tempo 30 er-
mdglichen. Die bis dahin gewahlten Gebietsabgren-
zungen sind nicht als Dogma anzusehen, sondern
werden den Untersuchungs- und Beratungsergebnis-
sen angepalit. Dies kann im Ergebnis auch zur Zusam-
menlegung von mehreren Tempo 30-Zonen zu einer
groRen Zone fithren, wenn dies stadtebaulich und funk-
tional sinnvoll erscheint.

Entsprechend den Hinweisen und Anregungen von
Burgern und Kommunalpolitikern wurden weitere
Wohngebiete in den Tempo 30-Zonenplan integriert.
(Abb. 7)

2.3. Warum wird mein Gebiet nicht zuerst beschildert?

Die weitere Bearbeitung der Wohngebiete erfolgt ent-
sprechend ihrer Dringlichkeit, im Zusammenhang mit
StralRenrekonstruktionen oder mit dem Entstehen von
neuen Wohngebieten. Die Anforderungen und Merk-
male fur die Zuordnung der einzelnen Gebiete in die
jeweilige Dringlichkeitsgruppe waren dabei:

Kategorie 1 - besonders dringlich

- Zonen mit einer sehr hohen Verkehrsbelastung

- einem grofRen Anteil an Durchgangsverkehr

- einer sehr hohen Unfallhaufigkeit

- einer sehr hohen Einwohnerdichte

- einer Vielzahl an schutzbedurftigen Einrichtungen
(Schulen, Altenheime...)

- starkes Engagement der Birger

- hoher Parkdruck

Kategorie 2 - dringend

- hohes Verkehrsaufkommen mit erhéhtem Durch-
gangsverkehr

- hohe Unfallhaufigkeit

- schutzbedirftige Einrichtungen sind vorhanden

- vereinzelte Hinweise aus der Bevdlkerung

Kategorie 3 - erforderlich

- Wohngebiete in der Randlage mit Giberwiegend An-
wohner- und Besucherverkehr

- geringes Verkehrsaufkommen

- geringe Unfallhdufigkeit

Aus den oben genannten Gruppierungsmerkmalen ist
die Unfallhaufigkeit in den einzelnen Wohngebieten als
ein besonders wichtiges Kriterium hervorzuheben. Die
von der Polizei, basierend auf der Unfallstatistik, erstell-
te Unfallsteckkarte war dafiir die Grundlage.

Die Abbildung 5 zeigt einen Ausschnitt aus der Unfall-
steckkarte der Stadt Magdeburg im Bereich der Neu-
en Neustadt.

Im Rahmen der Gebietsanalysen werden die seit 1991
gefiihrten Unfallsteckkarten ausgewertet und die Unfall-
schwerpunkte ermittelt. Perspektivisch wird angestrebt
die Auswertung fir die bereits realisierten Tempo
30-Zonen fortzufihren, um die Wirksamkeit der MaR3-
nahmen Uberprifen zu kénnen. Besondere Beachtung
finden dabei die FuRganger- und Radfahrerunfalle.
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Unfalltyp  Farbe Erlauterung Unfalltyp  Farbe Erlauterung
1 grin Fahrunfall (F) 5 blau Unfall durch ruhenden Verkehr
RV)
2 gelb Abbiege-Unfall (AB)
6 orange  Unfall im Langsverkehr (LV)
3 rot Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
4 weil Uberschreiten-Unfall (US) 7 schwarz Sonstiger Unfall (SO)

Abb. 5: Ausschnitt aus der Unfallsteckkarte 1994 der Polizei-
direktion Magdeburg im Bereich Neue Neustadt




Farbe des Dreiecks

- hellrot F Beteiligung von FuBgéangern*)
- hellgrin R Beteiligung von Radfahrern

- grau L LZA auBer Betrieb

- hellblau A Alkohol

Die nachfolgenden Sondermerkmale kénnen zusatzlich angewendet werden:

- dunkelgridn B Baumunfall

- braun W Wild

- dunkelrot U Uberholen

- lila G Geschwindigkeitstberschreitung vermutet

2.4. Was ist bei der Einrichtung einer
Tempo 30-Zone zu beachten?

- Eine Tempo 30-Zone soll eine erkennbare stadte-
bauliche Einheit bilden;

- Punktuelle Malinahmen zur Verkehrsberuhigung auf
HauptverkehrsstraBen sind moglich, wenn diese
funktional zusammengehdrende Wohngebiete teilen;

- Eine Umbegrenzung der Zone durch Grundnetzstra-
3en ist anzustreben;

- Innerhalb von Tempo 30-Zonen gilt die Vorfahrtsre-
gelung "Rechts vor Links", d. h. alle Vorfahrtszeichen
sind zu entfernen. Ausnahmen zu dieser Regelung
werden im Bereich der Straen mit Linien des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs angewandt;

- FuRganger und Radfahrer durfen keinen Einschrén-
kungen ausgesetzt sein. Besonders fur Ful3ganger
zu schiutzende Flachen sind durch Poller oder ge-
eignete bauliche MaBRnahmen abzusichern;

- Die Einbeziehung der Unfallstatistik der Polizei bei
der Gebietsanalyse;

- Die Belange der Feuerwehr, der Rettungsdienste,
des offentlichen Personennahverkehrs sind zu be-
achten;

- Neuordnung des Ruhenden Verkehrs bei Beachtung
der gesetzlichen Vorschriften zugunsten der Anwoh-
ner und des Wirtschaftsverkehrs;

- Bauliche Malinahmen sind Uber die Beschilderung
hinausgehend notwendig zur optischen und physi-
schen Markierung des Einfahrbereiches, vor schutz-
bedirftigen Einrichtungen oder zur "Erinnerung” an
Tempo 30 in groBen Zonen und zur Gestaltung ver-
kehrsberuhigter Bereiche;

- Die Gebietskonzepte missen stufenweise umsetz-
bar sein;

- Beteiligung der Offentlichkeit und Einbeziehung von
Birgerinitiativen;
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2.5. Wie sieht der Weg von der Planung bis zur Umsetzung einer Tempo 30-Zone aus?

Tempo 30-Zonenkonzeption der Stadt Magdeburg

Wohngebiet Kategorie 1

in Zusammenarbeit mit Stral3en-
rekonstruktionen
(innerhalb von Wohngebiete der
Kategorie 1 his 3)

ErschlieBungsmalRnahmen in un-
mittelbarer Nahe von vorhande-
nen Wohngebieten

Analyse des Wohngebietes:

* Unfallschwerpunkte

e vorhandene schutzbedirftige
Einrichtungen

¢ Geschwindigkeitsanalyse

e Ermittlung des Durchgangsver-
kehrs

Bestimmung der Zonenabgren-
zung und der Problembereiche

Erarbeitung von Lésungsmog-

lichkeiten

- flr die Zonenbeschilderung

« evtl. Anderung der Vorfahrtsrege-
lung

« erforderliche bauliche Maf3nah-
men

Erstellung einer Vorplanung fir die
Gestaltung der Wohngebietsstra-
Be unter Beachtung des Gebiets-
charakters

Untersuchung der Méglichkeit der
Beschilderung des gesamten
Wohngebietes im Zusammenhang
mit der Stralenbaumaflnahme

Ermittlung der Auswirkungen der
stadtebaulichen Entwicklung auf
vorhandene benachbarte Wohn-
gebiete

verkehrsberuhigte Gestaltung des
neuen Wohngebietes

offentlicher Belange

Beratung der Konzeption bzw. der Stralengestaltung mit den Fachamtern und zu beteiligenden Tragern

Einarbeitung der Hinweise und Anregungen der Fachamter und TOB (Trager o6ffentl. Belange)

Diskussion des Planungsstandes im Rahmen von Birgergesprachen bzw. Birgerversammlungen

Uberarbeitung der Gebietskonzeption entsprechend den Ergebnissen der Biirgerbeteiligung

Im Bedarfsfall erneute Birgerdiskussion

Ubergabe der Planungsunterlagen an das Tiefbauamt und die StraRenverkehrsbehorde

Anhérung der Polizei durch StraRenverkehrsbhehérde

Anweisung der Beschilderung der Tempo 30-Zone durch StraBenverkehrshehérde

Einordnung und Realisierung von baulichen MaRnahmen durch das Tiefbauamt
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An den Beispielen des Wohngebietes Lemsdorf und
der Lindenhofsiedlung soll der Ablauf fur die Einrich-
tung einer Tempo 30-Zone nachvollzogen werden.

Lemsdorf
Kategorie 1

Lindenhofsiedlung
Kategorie 2

Gebietsanalyse und Ausarbeitung eines
Tempo 30-Zonenkonzeptes - Juni 1991

Birgerhinweise flieBen in die Problemanalyse und die
ersten Losungsansatze ein - Oktober 1991

Ortsbegehung und offentliche Diskussion mit der Biir-
gerinitiative zu den Verkehrsproblemen in Lemsdorf.

Beteiligung von Schilern der im Wohngebiet befindli-
chen Schulen bei der Erhebung des Durchgangsver-
kehrs und der Analyse des Querungsverhaltens von
FuRgangern in der Blankenburger Str. - Januar 1992

Fachamter, Polizei und MVB AG beraten die Lésungs-
ansatze - August 1992

Aktualisierung der Konzeption nach den eingegange-
nen Hinweisen.

In einer weiteren Birgerversammlung werden die ak-
tualisierten Losungsvorschlage vorgestellt - 16.12.1992

Ubergabe der Planungsunterlagen an das Tiefbauamt
und die StraBenverkehrsbehorde.

Die StraRenverkehrsbehorde hort die Argumente der
Polizei - Februar 1993

Information an alle zu beteiligenden Amter, die Polizei
und die MVB zur bevorstehenden Gebietsbeschilde-
rung - Méarz 1993

Die Stralenverkehrsbehdrde weist die Beschilderung
der Tempo 30-Zone an - Juni 1993

Anpassung der Ful3gangerampel in der mittels Induk-
tionsschleifen Fahrgeschwindigkeiten von Kfz erfal3t
werden und bei Geschwindigkeitsiiberschreitung die
Rotphase auslosen - Dezember 1993

RegelmaRige Geschwindigkeitskontrollen im Wohnge-
biet durch die Polizei.

Das Tiefbauamt informiert das Stadtplanungsamt tiber
notwendige StraRenbaumalnahmen in der Lindenhof-
siedlung - Januar 1992

Fir die Siedlung wird eine Tempo 30-Zonenkonzep-
tion erarbeitet - Marz 1992

Innerhalb einer Birgerversammlung werden die Ziele
erlautert - April 1992

Unter Einbeziehung verkehrsberuhigender Elemente
wird fir die StraRenraume eine Vorplanung erarbeitet.
- April 1992

Amterbeteiligung - Juni 1992
Erarbeitung von Ausbauunterlagen und Erstellung ei-

nes Beschilderungsplanes - Méarz 1993

Eine Burgerversammlung informiert Uber den aktuel-
len Stand der Planung - lll. Quartal 1993

Die StralBenverkehrsbehérde hért die Argumente der
Polizei - 1ll. Quartal 1993

Information an alle zu beteiligten Amter, die Polizei und
die MVB zur bevorstehenden Gebietsbeschilderung.

Fertigstellung der Gesamtbeschilderung fiir das Wohn-
gebiet und Beendigung der Strallenbaumalinahmen.
- 1994
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2.6. Verkehrsberuhigung: Was verbessert sich fir
die Burger?

Durch die flachenhafte Verkehrsberuhigung sollen die
stadtebaulichen, umweltbezogenen und verkehrlichen
Bedingungen in den Wohngebieten verbessert werden.
Die Wirkung erstreckt sich tber groRe Stadtbereiche.
Besondere Aufmerksamkeit gilt der Integration aller Be-
lange des Verkehrsgeschehens, insbesondere der Ver-
kehrssicherheit, der stadtebaulichen Situation und
der Umweltbedingungen.

1. Verbesserung der Stadtqualitét durch flachenhafte
Verkehrsberuhigung bedeutet:
- gunstige Wohnumfeldbedingungen,
- mehr Grin im Strallenraum und
- bessere Existenzbedingungen fiir wohnungsna-
he Versorgungsbetriebe.

2. Verbesserung der Umweltbedingungen heif3t:

- ruhigere StraBen und Platze,

- langsameres Fahren erfordert geringere Sicher-
heitsabstadnde ermdglicht schmalere Stralien, da-
mit weniger versiegelte Flachen und mehr Platz
fur Grin.

3. Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse umfalit: -
- hohere Verkehrssicherheit insbesondere fur Kin-
der, Behinderte und &ltere Verkehrsteilnehmer, -
- weniger Unfalle,
- Reduzierung der Unfallschwere, -

Abb. 6: Lange des Bremsweges bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten

—— s
Iﬂ @
I L N N

—_—

Foérderung des FuRRgénger- und Radfahrerver-
kehrs,

Verbesserung der Parkmoglichkeiten fir Anwoh-
ner und den Wirtschaftsverkehr,

Verdrangung des Durchgangsverkehrs auf das
StraRenhauptnetz.

Ausgangsge- . S
schwindigkeit Reaktionsweg Bremsweg %
i
0 " 1 Zahlen unterhalb
30 km/h a0 20 [} km/h des Bremsweges
entsprechen der DEKRA
m I TR im m “ 10,905 Aufpraligeschwindigkeit
40 km/h 40 30° 20 0  kmih
)
50 km/h 50 40 30 20 0 kmh
60 km/h 80- 50 40 3 20 0 kmh
m 194 m 27.0m m- 484 m
1 i 0 0 ]
70 km/h 70 80 50 40 38 20 0 kmih
Wegstreolle L i p b g @ i e g kb e e e e e -
10 15 20 25 30 35 10 as 50 m

Anhalteweg in Metern bei trockener Fahrbahnoberfliche (Verzégerung a = 7 m/s”; Reaktionszeit = 1.0 s)
Copyright LVW NRW

[Legen Sie bei 28 m (Wegstrecke = unterste Linie 0-50 m) ein Blatt, Lineal o.4. an. Dann ist die Aufprall-
geschwindigkeit unterhalb des jeweiligen Bremsweges ablesbar.]




17

Die Ergebnisse des zehn Jahre umfassenden Modell-
versuchs von drei Bundesministerien in den Stadten
bzw. Gemeinden Berlin, Borgenteich, Buxtehude, Es-
slingen, Ingolstadt und Mainz haben zu einem neuen
Denken und Handeln in der Verkehrspolitik gefuhrt.

Ein wichtiger Schritt war die Ubernahme einer Tempo
30-Zonenregelung und die Einbeziehung von ,Ver-
kehrsberuhigten Bereichen" in die Stralenverkehrsord-
nung.

Aus diesem Zusammenspiel einer gesamtstadtischen
Konzeption zur Verkehrsberuhigung und der Umset-
zung des Verkehrsleitbildes der Stadt Magdeburg er-
gibt sich die Chance zu einer stadtvertraglichen Ge-
staltung des Verkehrs.

2.7. Die gesetzlichen Regelungen

Die StraBenverkehrsordnung regelt im Paragraphen 41
Nr. 7 - Streckenverbote mit dem Zeichen 274.1-50

ZONE

- den Beginn einer Zone mit einer zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit und

das Zeichen 274.2-50

ONE

- das Ende einer Zone mit einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit.

Innerhalb dieser Zone ist es verboten mit einer héhe-
ren Geschwindigkeit als angegeben zu fahren.

Eine weitere Regelung zur Verkehrsberuhigung enthalt

der § 42 Absatz 4 a der STVO ,Verkehrsberuhigte Be-
reiche"

Zeichen 325:
- Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs

Zeichen 326:
- Ende eines verkehrsberuhigten Bereiches

Zeichen 325

Zeichen 326

Innerhalb dieses Bereiches gilt:

1. FuRgénger durfen die StraRRe in ihrer ganzen Breite
benutzen; Kinderspiele sind berall erlaubt.

2. Der Fahrzeugverkehr mul3 Schrittgeschwindigkeit
einhalten.

3. Fahrzeugfuhrer dirfen die FuRgénger weder gefahr-
den noch behindern; wenn nétig missen sie war-
ten.

4. Die Ful3génger durfen den Fahrverkehr nicht unné-
tig behindern.

5. Das Parken ist auRerhalb der gekennzeichneten Fla-
chen unzuldssig, ausgenommen zum Ein- und Aus-
steigen, Be- und Entladen.

Fur verkehrsberuhigte Bereiche ist weiterhin im § 10
der STVO geregelt:

~Wer aus einem Grundstlick, aus einem Ful3ganger-
bereich, aus einem verkehrsberuhigten Bereich oder
anderen Strallenteilen oder Uber einen abgesenkten
Bordstein hinweg auf die Fahrbahn einfahren oder vom
Fahrbahnrand anfahren will, hat sich so zu verhalten,
dal3 eine Gefahrdung andere Verkehrsteilnehmer aus-
geschlossen ist; erforderlichenfalls hat er sich einwei-
sen zu lassen."

In der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3en-
verkehrsordnung" (VwV zur STVO vom 9. November
1989) sind bundeseinheitliche Ausfiihrungsbestimmun-
gen festgelegt.
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3. VERKEHRSBERUHIGUNG
WO HAT SICH BEREITS ETWAS VERANDERT?

3.1. Stand der Planung

Den Hinweisen und Anregungen der Burger und Kom-
munalpolitiker folgend, aber auch neu entstehende
Wohngebiete bericksichtigend, wird der Tempo 30-Zo-
nenplan standig fortgeschrieben. Bis 1995 wurde der
Plan um die Gebiete Buckau, Diesdorfer Wuhne, Eule-
graben/Kreuzbreite, Friedensweiler, Grol3e Werderspit-
ze, Jahnring, Pechau, Puppendorf, Olvenstedt - Sau-
res Tal, Randau, das Stadtzentrum und die Sohlener
Berge, erweitert.

Die Abbildung 7 vermittelt eine Ubersicht (iber die ge-
planten Tempo 30-Zonen, spiegelt den gegenwartigen
Realisierungsstand wider und verweist auf laufende
Planungen zum Thema Tempo 30.

Momentan existieren in Magdeburg 21 Tempo 30-Zo-
nen, in die teilweise Verkehrsberuhigte Bereiche (Zei-
chen 325/326) integriert sind.

In einem Teilabschnitt der Liebigstrale entstand 1991
der erste umgestaltete Verkehrsberuhigte Bereich im
Stadtzentrum.

.

[#:

Liebigstral’e

e
5
N

=



Abb. 7: Tempo 30-Zonenplan. Stand Juli 1995
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Langfristiges Ziel ist die Zusammenlegung von Tempo
30-Zonen zu grol¥flachigen Zonen. Im Rahmen des Ver-
kehrlichen Leitbildes, das von den Stadtraten beschlos-
sen wurde, sind diese Uberlegungen eingegangen.

Abbildung 8 zeigt die im Verkehrlichen Leitbild enthal-
tenen Vorstellungen zu dieser Problematik fiir den Pla-
nungsfall P 0.

Fir die bereits ausgewiesenen Tempo 30-Zonen wird
angestrebt, die im Rahmen der vorbereitenden Unter-
suchungen vorgeschlagenen, meist punktuellen bau-
lichen MaBnahmen zur Unterstiitzung von Tempo 30
schrittweise umzusetzen.

So wurden bauliche MaRnahmen in den Wohngebie-
ten Reform, Neustadter Feld, Lemsdorf und im Hop-
fengarten realisiert und im Zuge von Straf3enrekon-
struktionen verkehrsberuhigende Maflinahmen in Litt-
gen-Ottersleben und in Birkenweiler (Foto rechts) mit
eingebracht.

In den neuentstehenden Wohngebieten wie zum Bei-
spiel Goethepark, Hansapark und Olvenstedt-Flieder-
grund erfolgte dies mit der Planung der ErschlieBungs-
stral3en.

Gegenwartig werden im Bereich der Pablo-Neruda-
StraRe/Allendestrae bauliche MaRnahmen vorbereitet
mit dem Ziel, das Park- und Geschwindigkeitsverhal-
ten der Autofahrer zu beeinflussen und den Schulweg
sicherer zu gestalten. (Foto unten)

In den nachfolgenden Ausfihrungen werden einige
bereits realisierte Tempo 30-Zonen naher erlautert.

Pablo-Neruda-Strale

Burgstaller Weg
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Abb. 8: Auszug aus dem Verkehrlichen Leitbild der Stadt Mag

(ggl. T30 - Gebiet)
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3.2 Umsetzung der Konzeption

3.2.1 Tempo 30-Zone Reform - vom Plan in die Wirk-
lichkeit

Das Stadtplanungsamt beauftragte im April 1991 ein
Magdeburger Planungsbiiro mit der Erarbeitung einer
verkehrsplanerischen Untersuchung zur Einfuhrung
von Tempo 30 im Neubaugebiet Reform. Ende April
setzten sich Birgerinitiativen, Planungsbiiro und Stadt-
planungsamt zu ersten Gesprachen an einen Tisch.
Dabei unterstrichen die Burger ihren Wunsch nach ei-
ner schnellen Umsetzung von Tempo 30 durch ihren
Antrag an die Stadtverordnetenversammlung. In der
13. Sitzung der Stadtverordneten wurde dem Antrag
entsprochen und das Wohngebiet Reform als Pilotpro-
jekt zur Einfihrung von Tempo 30 ausgewahlt.

Im Juli und August fanden zahlreiche Diskussionsrun-
den zu den Untersuchungsergebnissen mit den Bir-

gern, Kommunalpolitikern und Vertretern der Presse
statt. Die vielen Hinweise und Anregungen der Burger
wurden schlief3lich in die Konzeption eingearbeitet und
abschlieRend erneut im Rahmen einer Blrgerversamm-
lung vorgestellt.

Nach Abschlul3 der verkehrsplanerischen Bearbeitung
wurde das Gebiet zwischen dem Kirschweg, der Leip-
ziger Chaussee, dem Neptunweg und dem Magdebur-
ger Ring per Beschilderung als Tempo 30-Zone aus-
gewiesen.

In Zusammenarbeit mit dem Tiefbauamt erfolgte die
Vorbereitung von baulichen Veranderungen an den Ge-
bietseingangen und im Bereich der Schulen in der
Walter-KaRRner-Straf3e. Bei der Planung dieser Tiefbau-
arbeiten wurde auch die Schaffung von Stellplatzen
erwogen, da die Ordnung des ruhenden Verkehrs nicht
losgelést von der Thematik Tempo 30 und Schulweg-
sicherung zu sehen ist.

Abb. 9: Ubersicht der geplanten geschwindigkeitsdampfenden MaRRnahme, Hermann-Hesse-StralRe/Quittenweg

N T O —— LTI L

¢
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Gebietseingang Hermann-Hesse-StraRe/Quittenweg vor der
Umgestaltung

nach der Umgestaltung
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Neptunweg in H6he Sporthalle vor und nach der Umgestaltung
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Neptunweg - Querungsstelle vor der Sporthalle

Bei der Bearbeitung der Tempo 30-Zone Reform wur-
den auch Schiler aus den Wohngebietsschulen in die
Planung der Tempo 30-Zone einbezogen. Fir die Schii-
ler bedeutete das, sich engagiert mit ihrem Wohnge-
biet auseinanderzusetzen und Problembereiche zu er-
kennen. Mit der Einbeziehung von Schilern soll Ein-
flul? auf ihr Verhalten als Radfahrer und Fu3ganger von
heute und mdgliche Autofahrer von morgen genom-
men werden. Die Schiler des Okumenischen Gymna-
sium Magdeburg fiihrten im Rahmen der Projektwo-
che im Februar 1993, betreut durch ein Magdeburger
Planungsbiro und unterstitzt durch die Polizei und das
Stadtplanungsamt Erhebungen zum ruhenden Verkehr,
Geschwindigkeitsmessungen, Erfassungen zum Kfz-
Aufkommen und Schallpegelmessungen durch. Die Er-
gebnisse fanden sich schlieBlich ausgewertet in dem
Berechnungsmodell zum Schallimmissionsplan der
Stadt Magdeburg wieder.
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Abb. 10: Schallimmissionen am Tage im Ist-Zustand - ohne
Verkehrsberuhigung - v = 50 km/h

Untersuchungsbereich: Magdeburg-Reform
Immissionsebene: 4m

Bearbeitungsstand: 03.1993

Ingenieurblro Dr.

Z6llner VvBI
PF 4247,

38017 M™Magdeburg
FAX 0391/68B4768 TEL 0381/68B84771
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Abb. 11: Schallimmissionen am Tage in einem Planungsfall mit
wohnumfeldgerechter Verkehrsberuhigung -v = 30 km/h

Untersuchungsbereich: Magdeburg-Reform
Immissionsebene: 4 m
Bearbeitungsstand: 03.1993

Ingenieurbdiro Dr. Z6llner VBI
PF 4247, 38017 Magdeburg
FAX 03891/6B4768 TEL 0381/6B4771
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3.2.2 Tempo 30 in Lemsdorf

Das Wohngebiet Lemsdorf mit seiner Lage zwischen
dem Magdeburger Ring und Sudenburg ist durch ei-
nen hohen Anteil an Durchgangsverkehr entlang des
StraBenzuges Harzburger Straf3e/Blankenburger Stra-
Re stark belastet.

Gemeinsam mit den Vertretern der Blrgerinitiative
Lemsdorf, den Vertretern der Schulen an der Bodestra-
Re und der Kindereinrichtung an der Harzburger Stra-
3e wurde die Tempo 30-Zone vorbereitet.

Im Ergebnis der Abstimmungen mit den Burgern und
den zu beteiligenden Amtern wurde entgegen der er-
sten Festlegung in der Tempo 30-Zonenkonzeption der
Stadt Magdeburg, wo geplant war zwei Tempo 30-Zo-
nen einzurichten, nur eine Tempo 30-Zone gebildet. Der
von zwei Buslinien befahrene StralRenzug Harzburger
Stral3e/Blankenburger StraBe mit Anbindung an den
Magdeburger Ring wurde in die Zone integriert.

Als eine SofortmafBhahme wurde neben der Beschil-
derung, die Anordnung einer Ful3gadngerampel an der
Blankenburger Stralle Hohe BodestralRe vorgesehen.
Durch das Einbringen von Induktionsschleifen in die
Fahrbahn wird die Anndherungsgeschwindigkeit der
Fahrzeuge registriert.

Wer zu schnell fahrt, bekommt an dieser Ampel das
Signal "Rot"!

Dies erweist sich als ein wirksames Mittel zur Senkung
des Geschwindigkeitsniveaus in der Blankenburger
StraRe und sichert den Weg vieler Schulkinder aber
auch alterer Burger.

3.2.3 Wohngebiet Neustadter Feld

Das Neustadter Feld gehort zu den 21 Wohngebieten,
die der Kategorie "besonders dringend" bei der Ein-
fuhrung von Tempo 30 zugeordnet wurde.

Mit dem niveaufreien Ausbau des Knotens Magdebur-
ger Ring/Mittagstral3e und der Schaffung der geforder-
ten sudlichen Anbindung des Neubaugebietes an den
Magdeburger Ring verbesserte sich die Erschlie3ung des
Gebietes, in dem ca. 14 500 Einwohner leben, erheb-
lich. Die Burger und die Planer sahen aber auch die mdg-
liche Gefahr des Auftretens von Durchgangsverkehren.
Entsprechend wurde reagiert und parallel mit der Er-
arbeitung einer Konzeption zur Verkehrsberuhigung
des Wohngebietes zwischen dem Olvenstedter Gra-
seweg, dem Magdeburger Ring, der Steinkuhle und
der Robert-Koch-Stral’e begonnen. (Kapitel 1)

Mit der Beschilderung der Siedlung Neustadter Feld
zur Tempo 30-Zone wurde im Dezember 1993 der er-
ste Schritt getan, dem zeitgleich mit der Realisierung
der Brucke MittagstraBe die Umsetzung von Tempo
30 im Neubaugebiet folgte. Verbunden war dies mit
einer Umgestaltung des "Rollfeldes - Kritzmannstra-
Re". (Presseartikel Abb. 12)

Lemsdorf, Blankenburger StralBe: Geschwindigkeitsabhéngige
FuBgangerampel

Die abschnittweise bis zu 14,00 m breite Stral3e wur-

de entsprechend den Bediirfnissen eines allgemeinen

Wohngebietes neu aufgeteilt mit dem Ziel

- sichere Querungen fur Ful3ganger, besonders im
Bereich Bruseplatz und in H6he der Schulen zu
schaffen,

- das Geschwindigkeitsniveau zu senken,

- Durchgangsverkehr zu verringern,

- die Verhaltnisse fur den nichtmotorisierten Verkehr
zu verbessern,

- mehr Grin im StraRenraum anzuordnen,

- mehr Anwohnerstellplatze anzubieten.

Die Fahrbahnbreite wurde auf 6,00 m verringert, Langs-
stellplatze abmarkiert und beidseitig ein 1,65 m breiter
Mehrzweckstreifen angeordnet.

Fir die Verkehrsteilnehmer ist diese Form der Auftei-
lung des Stral3enraumes noch ungewdéhnlich. Ein paar
Ausfihrungen sollen den Birgern dies naher bringen.

Entsprechend den Empfehlungen des Bundesbaumi-
nisteriums sollen diese Mehrzweckstreifen zwischen
1,00 m und 2,00 m breit sein. Sie sollen die Fahrbahn
fur den Autofahrer optisch verengen.

Den MafRRnahmen zur Einengung der Fahrbahn sind auf
Straf3en mit Busverkehr oft Grenzen gesetzt. Der Mehr-
zweckstreifen bietet die Moglichkeit, die Fahrbahn zu
verschmalern und gewabhrleistet gleichzeitig alle Be-
gegnungsfalle, da der Mehrzweckstreifen ein gleich-
wertiger Teil der Fahrbahn ist, auf denen alle Fahrzeu-
ge fahren durfen. Vorrangig ist er ein besonderes An-
gebot an die Radfahrer.

Eine weitere Mafl3nahme ist der Bau der 6,60 m brei-
ten Mittelinsel in der Kritzmannstral3e. (Abb. 13)
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Abb. 12: Presseatrtikel, Volksstimme vom 26. Mai 1994
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Aucti an der Ecke Olvenstedter Graseweg wird auf der KritzmannstraBe eine Verk. hrsinsel gebaut. Die gesamte Strafe wird versng
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Abb. 13: Mittelinsel in der KritzmannstralBe Hohe Bruseplatz
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KritzmannstraRe Hohe Bruseplatz vor bzw. nach der Umgestaltung
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Kritzmannstraf3e in Héhe der Schulen vor und nach der Umgestaltung
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Kritzmannstral3e - Begegnungsfall Bus/LKW

Otrichstraf3e - Mittelinsel






